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DEFINICIONES Y ABREVIATURAS

Agencia Estatal de Sequridad Aérea (AESA): Organismo publico regulado por la
Ley 28/2006, de 18 de julio, de Agencias Estatales para la mejora de los servicios
publicos, con personalidad juridica diferenciada respecto a la del Estado, con
patrimonio y tesoreria propios y autonomia de gestion y funcional, dentro de los

limites establecidos por la Ley 28/2006, de 18 de julio, y su Estatuto.

Altitud: Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y

el nivel medio del mar (MSL).

Altura: Distancia vertical de un nivel, punto u objeto considerado como punto,

medido desde una referencia especificada.

AMA. Altitud minima de area.

Apantallamiento: Se considerara que un obstaculo estd apantallado si se cumple el
criterio definido en el Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de Servidumbres

Aeronauticas.

Area de maniobras visuales (circuito): Area en la cual hay que tener en cuenta el
franqueamiento de obstdculos cuando se trata de aeronaves que llevan a cabo una

aproximacion en circuito.

B.O.E.: Boletin Oficial del Estado. Diario oficial del Estado Espafiol, es el medio de

publicacion de las leyes, disposiciones y actos de insercién obligatoria.

Elevacién. Distancia vertical entre un punto o un nivel de la superficie de tierra, o

unido a ella, y el nivel medio del mar.

Elevacion del aerédromo. Elevacion del punto mas alto del 4rea de aterrizaje.

ETRS89: Sistema de Referencia Terrestre Europeo basado en el elipsoide SGR8o con

alturas elipsoidales. Es equivalente a WGS84 para la gran mayoria de las aplicaciones
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topograficas o cartograficas. A dia de hoy en Espaiia, se trabaja con los datum ED50 y
WGS84, pero segun el Real Decreto 1071/2007, se tendera de aqui al 2015 a trabajar
solo y exclusivamente con el datum mundial ETRS89, siendo obligatorio a partir de

esa fecha.

EDs5o0: European Datum 1950, sistema de referencia geodésico empleado en Europa.

Geoide. Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide

con el nivel medio del mar (MSL) en calma y su prolongacion continental.

Nota.— El geoide tiene forma irregular debido a las perturbaciones gravitacionales
locales (mareas, salinidad, corrientes, etc.) y la direccion de la gravedad es

perpendicular al geoide en cada punto.

OACI: Organizacién de Aviacidn Civil Internacional. Agencia de la Organizacién de
las Naciones Unidas creada en 1944 por el Convenio de Chicago para estudiar los
problemas de la aviacidn civil internacional y promover los reglamentos y normas

unicos en la aerondutica mundial.

Obstdculo: Desde el punto de vista de este documento de directrices, se entiende por
obstaculo todo objeto fijo, permanente o temporal, erigido por el hombre y que

vulnera las servidumbres aeronduticas definidas en el presente documento.

Obstdculo destacado: Toda caracteristica natural del terreno u objeto fijo,
permanente o temporal, erigido por el hombre, cuya dimension vertical tenga
importancia en relacion con las caracteristicas contiguas y cercanas, y se considere
que es un peligro potencial para el paso seguro de aeronaves en el tipo de operacion

para el cual se diseno el procedimiento en particular.

Nota.— La expresion “obstaculo destacado” se usa en este documento con el fin
exclusivo de especificar los objetos considerados en los célculos de los elementos
pertinentes del procedimiento, y que se presentaran en la cartas aeronduticas

correspondientes.
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Ondulacién geoidal: La distancia del geoide por encima (positiva) o por debajo

(negativa) del elipsoide matematico de referencia.

Nota.— Con respecto al elipsoide definido del Sistema Geografico Mundial — 1984
(WGS- 84), la diferencia entre la altura elipsoidal y la altura ortométrica representa la

ondulacién geoidal en el WGS-84.
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Publicacion de informaciéon aerondutica (AIP): La Publicacién de Informacion
Aerondutica (AIP) es el manual bdsico de informacién aerondutica. Contiene la
informacién de cardcter permanente y cambios temporales de larga duracion; su

utilizacion es esencial para la navegacion aérea y las operaciones aeroportuarias.

Se divide en tres partes:

1. Generalidades (GEN). Consta de cinco secciones que contienen

informacion de cardcter administrativo y explicativo.

2. En ruta (ENR). Consta de siete secciones que contienen informacion
relativa al espacio aéreo y su utilizacion: procedimientos y normas ATS,

descripcion del espacio aéreo, etc.

3. Aerodromos (AD). Consta de cuatro secciones que contienen
informacion relativa a los aerédromos/helipuertos del territorio espafiol
y su utilizacién: datos geograficos y administrativos, caracteristicas

fisicas, cartografia asociada, etc.

Punto de referencia de aerédromo (ARP): Punto de referencia del aeropuerto de

estudio definido en la publicacion AIP-Espaiia.

Punto de referencia (PR): Punto de referencia definido para la representacion de las

servidumbres de aerédromo en el real decreto correspondiente a cada aeropuerto.

Servidumbres aeronduticas de aerédromo: Constituyen las servidumbres
aeronduticas que son necesarias establecer en los aerédromos y sus alrededores para la

seguridad de los movimientos de las aeronaves.

Umbral (THR): Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.
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WGS84: Sistema de coordenadas geograficas mundial que permite localizar cualquier
punto de la Tierra por medio de tres unidades dadas. WGS84 son las siglas en inglés de

World Geodetic System 84 (Sistema Geodésico Mundial 1984).

Consiste en un patrén matemadtico de tres dimensiones que representa la tierra por

medio de un geoide (un tipo de elipsoide), denominado WGS84.

Zona despejada de obstdculos (OFZ): Espacio aéreo por encima de la superficie de
aproximacion interna, de las superficies de transicion interna, de la superficie de
aterrizaje interrumpido y de la parte de la franja limitada por esas superficies, en que
no penetra ningun obstaculo fijo, salvo uno de masa ligera montado sobre soportes

frangibles, necesario para fines de navegacidn aérea.
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1.- INTRODUCCION

1.1.- OBJETO

A solicitud de la Gerencia de Urbanismo, Obras e Infraestructuras del Excelentisimo
Ayuntamiento de Malaga, se redacta el presente ESTUDIO AERONAUTICO cuyo
objeto es el andlisis y comprobacién de la viabilidad, desde el punto de vista aeronautico,
del desarrollo urbanistico en la finca “El Higueral, en Churriana (Mdlaga) identificada
como SUS-CH.3, previsto en el Plan General de Ordenacion Urbana y la compatibilidad

del mismo con las Servidumbres Aerondauticas establecidas en el Aeropuerto de Malaga.

1.2.- ANTECEDENTES

Por Orden del Ministerio de la Presidencia de 25 de julio de 2001 (B.O.E. n?190, de 9 de

agosto/ fue aprobado el Plan Director del Aeropuerto de Malaga de 2001.

Por orden del Ministerio de Fomento de 13 de julio de 2006 (B.O.E. n? 189, de g de

agosto), es aprobado el nuevo Plan Director del Aeropuerto de Malaga.

El Pleno del Ayuntamiento de Malaga, en sesidn extraordinaria celebrada el 26 de julio
de 2006. adoptd el acuerdo de aprobar inicialmente el documento "Revision-

Adaptacion del Plan General de Ordenacién Urbanistica de Malaga".

Con fecha de 4 de Agosto de 2006, tiene entrada en el Departamento la solicitud por
parte de Ayuntamiento de Malaga, la Direccion General emita informe preceptivo sobre
el documento 'Revision-Adaptacion del Plan General de Ordenacion Urbanistica de

Malaga' conforme a lo establecido en la Disposicion Adicional Segunda del Real Decreto

2591/1998.

El 13 de marzo de 2007, tiene entrada en el Departamento reiteracidon, por parte
Ayuntamiento de Malaga, sobre la peticion de informe vinculante del
documento 'Revision-Adaptacion del Plan General de Ordenacion Urbanistica de
Madlaga’, conforme a lo establecido en la Disposicion Adicional Segunda del Real

Decreto 2591/1998.
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Mediante escrito de fecha 10 de abril de 2007, la Direccién General remite a Aena un
borrador de informe sobre la Revisidn-Adaptacion del Plan General de Ordenaciéon
Urbanistica de Mdlaga, recibiéndose, con fecha de 27 de junio de 2007, como respuesta
un informe de dicha Entidad Publica Empresarial, considerando, dicho borrador,
correcto en lo que respecta a sus competencias, con la salvedad de la ausencia, en él,
del nuevo Radar MSSR que indica situado en el antiguo Centro de Emisores del
aeropuerto, lo que sera tenido en cuenta por Aena para la elaboracion y redaccion de
las nuevas Servidumbres Aeronduticas del Aeropuerto de Malaga y que podria significar
un aumento de la afeccion en el entorno. Asimismo debido a la variacion de la
declinaciéon magnética, la denominacion de la pista actual que anteriormente era '14-32’

pasa a ser '13-31 como se recoge en la altima AIP del Aeropuerto de Malaga.

Con fecha 10 de julio de 2007, la Direccion General de Aviacion Civil del Ministerio de
Fomento emite el denominado “Informe sobre la Revision- Adaptacion del Plan general
de Ordenacion Urbanistica de Malaga informe con caracter preceptivo y vinculante
como respuesta a los escritos y documentos anteriores, que fue registrado en el

Ayuntamiento de Malaga el dia 17 de Julio de 2007.

1.3.- FINALIDAD Y ALCANCE

Con el presente Estudio Aerondutico se pretenden fundamentar técnicamente las
alturas maximas disponibles (cota de coronacién) para la posible ejecucion de
determinados dambitos urbanisticos, tanto para los que no vulneran las referidas
superficies limitadoras como los informados con caracter general desfavorablemente
por la AESA, bien demostrando que no afectan a la seguridad de las aeronaves, ni a la
regularidad y fiabilidad de las operaciones en el Aeropuerto de Malaga en su
configuracidn actual definida prevista por el Plan Director del Aeropuerto de Malaga;
al objeto de proporcionar una idea clara sobre las posibles afecciones a las Servidumbres
Aeronduticas y determinar que ambitos urbanisticos pueden estar afectados, de
acuerdo a la planificacion altimétrica contenida en el PGOU se divide el estudio del

trabajo en dos partes bien diferenciadas:
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Documento General

Se pretende en este primer trabajo, realizar un analisis general de las Servidumbres

Aeronduticas, en su Estado Actual, recogido en el Plan Director.

Para concretar esta tarea, se ha consultado con la Division de Servidumbres
Aeronauticas de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA), que ha facilitado la
informacion necesaria para caracterizar correctamente el estado tanto a nivel de

infraestructuras propiamente dichas, como a nivel de instalaciones de navegacion aérea.

Asimismo, en este primer documento se trataran de justificar todas aquellas exenciones
de caracter general a que puedan acogerse para su aplicacion en el Aeropuerto de
Malaga, derivadas de la configuracidon general de operacion y que puedan ser aplicables
a todos los ambitos con cardcter general (revision del reglaje de las Servidumbres
existentes, cotejo de las instalaciones radioeléctricas con la documentacién aeronautica
existente, zonas especiales respecto a las operaciones aéreas, afecciones mutuas entre
las superficies limitadoras y el entorno natural existente, andlisis real de

procedimientos frente a Servidumbres Operativas publicadas, etc.).

Documentos sobre ambitos singulares

Como se ha indicado anteriormente, sobre una serie de ambitos singulares que retinan
las condiciones expuestas en el parrafo anterior, se desarrollaran Estudios Aeronduticos
particularizados y centrados en un mayor nivel de detalle, que permitan justificar si su
construccion y desarrollo no suponen ninguna afeccion a la seguridad y regularidad de

las operaciones.
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1.4.-EMPLAZAMIENTO Y ENTORNO

El emplazamiento de la urbanizacion esta definido en documento del Ayuntamiento de
Madlaga, como suelo urbanizable identificado en el barrio de Churriana, dentro del area
de reparto AR.SUS-R, de uso residencial identificado SUS-CH.3, con una superficie

estimada de 106.453,90 m>.

La elevacion sobre el terreno de las viviendas serd de 11 metros siendo la cota maxima
de 100 m incluido dentro de Planta Baja + 1 (11 metros) sobre el terreno de la zona

indicada.

Segtn informe de AENA La altura maxima de las construcciones incluidos todos sus
elementos (como chimeneas, antenas, pararrayos, carteles y remates decorativos) no

pueden superar la cota MSL de 82 metros.

La base cartogrifica empleada para la elaboracion del presente estudio (Datum:
European 50 elipsoide internacional), se basa en los datos aportados por el PGOU de
Madlaga y por el Plan Director del Aeropuerto de Malaga cuya situacion se ha apoyado

en el listado de coordenadas UTM del Sistema General Aeroportuario,
Ademas para apoyar este estudio se ha contado con la siguiente informacion:

Mapa Topografico Nacional de Espaia, con informacion cartografica actualizada, del

Instituto Geografico Nacional.
Restitucién analitica del Aeropuerto de Malaga y su entorno.

Plano de geometria del campo de vuelo facilitado por Aena, con la configuracién de las

nuevas pistas y areas de maniobra.

Ademads, y al margen de la legislacion vigente relativa a Servidumbres Aeronauticas
resefiada, se ha acopiado la siguiente documentacion concerniente al Aeropuerto de

Malaga.’

Plan Director del Aeropuerto de Mélaga aprobado por O.M. de 13 de julio de 2006
(BOE n" 189 de g de agosto).
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Datos del Servicio de Informacién Aeronautica (AIS-Espaiia) agrupados en el epigrafe

AD.

LEMG con indicacion de las caracteristicas fisicas y geométricas del aeropuerto,

radioayudas disponibles, obstaculos de su entorno y cartas de aproximacion.
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2.- SERVIDUMBRES AERONAUTICAS
2.1.- MARCO LEGAL

La Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea (BOE n1 176 de 23 de julio de su
capitulo IX sobre Servidumbres Aeronduticas, establece que los terrenos,
construcciones, instalaciones que circundan los aeropuertos y ayudas a la navegacion
estaran Servidumbres, cuya naturaleza y extension se determinard mediante Decreto
aco Consejo de Ministros, seguin las disposiciones vigentes en cada momento so

Servidumbres.

En el Decreto 584/1972 de 24 de febrero de Servidumbres Aeronduticas (BOE n° 69,
marzo de 1972) se definen las servidumbres a establecer en torno a los aer6dromos,
instalaciones radioeléctricas aeronduticas y para garantizar las diferentes fases de las
maniobras de aproximacién por instrumentos a un aerédromo; encomendando al

Ministerio responsable el establecimiento de las citadas Servidumbres.

Posteriormente, en el Decreto 2490/74 agosto, se modifica el articulo 30 del Decreto

584/72, referido anteriormente.

Igualmente por Real Decreto Ley 12/1978, de 27 de abril (BOE n° 101 fijacién y
delimitacion de las facultades entre los Ministerios de Defensa y Transportes,
Comunicaciones en materia de Aviacion, y Real Decreto n° 3185/1978 de 29 de
diciembre de 1978 y de 20 de enero de 1979) por el que se desarrolla el Real Decreto Ley
que encomienda al Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones, de acuerdo
con el Ministerio de Defensa el establecimiento y modificacion de las Servidumbres

Aeronduticas en torno de los Aeropuertos Publicos civiles.

La Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea (BOE n1 176 de 23 de julio de su
capitulo IX sobre Servidumbres Aeronduticas, establece que los terrenos, construidos
instalaciones que circundan los aeropuertos y ayudas a la navegacion estaran sujetos
Servidumbres, cuya naturaleza y extension se determinard mediante Decreto acordado
en Consejo de Ministros, segun las disposiciones vigentes en cada momento sobre tales

Servidumbres.
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En el Decreto 584/1972 de 24 de febrero de Servidumbres Aeronduticas (BOE n° 69, de
21 marzo de 1972) se definen las servidumbres a establecer en torno a los aerédromos a
las instalaciones radioeléctricas aeronauticas y para garantizar las diferentes fases de
las maniobras de aproximacién por instrumentos a un aerédromo; encomendando al
Ministerio del Aire el establecimiento de las citadas Servidumbres. Posteriormente, en
el Decreto 2490/74 agosto, se modifica el articulo 30 del Decreto 584/72, referido

anteriormente.

Posteriormente por Real Decreto Ley 12/1978, de 27 de abril (BOE n? 101 de 19778)sobre
fijacién y delimitacion de las facultades entre los Ministerios de Defensa y Transportes,
Turismo y Comunicaciones en materia de Aviacion, y Real Decreto n¢3185/1978
de 29 de diciembre (BOE n°18 de 20 de enero de 1979) por el que se desarrolla el Real
Decreto Ley 12/1978, se encomienda al Ministerio de Transportes, Turismo y
Comunicaciones, de acuerdo con el Ministerio de Defensa el establecimiento y
modificacion de las Servidumbres Aeronduticas en torno de los Aeropuertos Publicos

civiles.

Al crearse el Ministerio de Obras Publicas y Transportes, pasan a éste las competencias
en materia de Aviacion Civil que tenia conferidas el anterior Ministerio de Transportes,
Turismo y Comunicaciones. Por ultimo y segiin lo expresado en el Real Decreto
11T3/1993 de 13 de Julio, sobre Reestructuracién de Departamentos Ministeriales, en
su articulo 31, estas competencias quedan conferidas al Ministerio de Obras Publicas,
Transportes y Medio Ambiente, y mads recientemente (Real Decreto 839/1996 de 10

de Mayo) al Ministerio de Fomento.

Finalmente, en el Real Decreto 1541/03, de 5 de diciembre, se modifica el decreto 584/72,
de 24 de febrero, de Servidumbres Aeronduticas, y el decreto 1844/75, de 10 de julio, de
Servidumbres Aeronauticas en helipuertos, para regular excepciones a los limites
establecidos por las superficies limitadoras de obstaculos alrededor de aeropuertos y

helipuertos.
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Ademads de este marco general, en el caso presente se afiaden los siguientes:

Real Decreto 943/1987, de 3 de julio, por el que se modifican las servidumbres
Aeronauticas del Aeropuerto y Base Aérea de Malaga (B.O.E. nim. 173, de 21 de julio,

con correccion de errores en B.O.E. num.. 235, de 1 de octubre de 1987).

Orden del Ministerio de Fomento de 13 de julio de 2006, por la que es aprobado el Plan

Director del Aeropuerto de Malaga (B.O.E. n?189, de 9 de agosto).

Al crearse el Ministerio de Obras Publicas y Transportes, pasan a éste las competencias
en materia de Aviacion Civil que tenia conferidas el anterior Ministerio de Transportes,
Turismo y Comunicaciones. Por ultimo y segin lo expresado en el Real Decreto
1uT3/1993 de 13 de Julio, sobre Reestructuracion de Departamentos Ministeriales, en
su articulo 31, estas competencias quedan conferidas al Ministerio de Obras Publicas,
Transportes y Medio Ambiente, y mads recientemente (Real Decreto 839/1996 de 10

de Mayo) al Ministerio de Fomento.

Real Decreto 943/1987, de 3 de julio, por el que se modifican las servidumbres
Aeronduticas del Aeropuerto y Base Aérea de Mdlaga (B.O.E. num. 173, de 21 de julio,

con correccion de errores en B.O.E. num.. 235, de 1 de octubre de 1987).

Orden del Ministerio de Fomento de 13 de julio de 2006, por la que es aprobado el Plan

Director del Aeropuerto de Mélaga (B.O.E. n®189, de 9 de agosto).
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2.2.- CONFIGURACION DEL AEROPUERTO DE MALAGA

El Aeropuerto de Mélaga dispone en la actualidad de dos pistas de vuelo orientadas en

Noreste - Sureste, (pista 13-31) de 3.200 x 45 metros, y (pista 12-30) de 2750 x 45 metros

El punto de referencia de aerédromo (ARP) viene definido en el Anexo 14 de OACI,

como aquel punto cuya situacion geografica designa al aerédromo.

De acuerdo a lo establecido en el Decreto 584/1972 de 24 de febrero, modificado por el
Decreto 2490/1974 de 9 de agosto de servidumbres aeronduticas, el Aeropuerto de
Malaga se clasifica como letra de Clave “A", segtin la longitud basica de pista (que
resulta ser de 2.692 m) en condiciones de atmosfera ISA, a elevacidn cero y con viento

y pendiente de pista nulos.

Segtn esto, el ARP se desplaza a una zona intermedia entre ambas pistas, situdndose

en un punto intermedio entre ambas.
Segun el Plan Director, las nuevas coordenadas del ARP son:

Latitud wess; 362 40°49,1” N

Longitud wgss, 004° 29 47,1” w

Xumm 366.406,67 m
Yurm 4.060.656,10 m
Huso 30 Elevacion 12 metros
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Pistas de vuelo:

Las pistas de vuelo estan habilitadas para aproximaciones VFR (en condiciones VMC)
y aproximaciones instrumentales IFR (en condiciones IMC) por ambas cabeceras.

La clasificacion del Aeropuerto es de Aerédromo de letra clave “A” a efectos de
aplicacion de las servidumbres Real Decreto 1842/2009 de 27 de noviembre por el que
se actualizan las servidumbres aeronduticas del aeropuerto de Mélaga.

La pista de vuelo 13/31 tiene una longitud de 3.200 metros por 45 metros de anchura, y
queda definida por las coordenadas de sus umbrales:

Pista 13/31
UMBRAL RWY 13 UMBRAL RWY 31
Latitud Norte 36°41°04,3" N Latitud Norte 36°39'55,5" N
Longitud Oeste 004°30'45,3" W Longitud Oeste 004°2909,0" W
Altitud 16 m. sobre nivel del mar | Altitud 9 m. sobre nivel del mar

La pista de vuelo 12/30 tiene una longitud de 2.750 metros por 45 metros de anchura, y
queda definida por las coordenadas de sus umbrales:

Pista 12/30

UMBRAL RWY 12 UMBRAL RWY 30
Latitud Norte 362 41'27,8" N Latitud Norte 362 40'46,5" N
Longitud Oeste 004°230'281" W Longitud Oeste 004°28°49,9" W
Altitud 13 m. sobre nivel del mar | Altitud 9 m. sobre nivel del mar
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2.3.- SERVIDUMBRES AERONAUTICAS AEROPUERTO DE MALAGA

En el caso del Aeropuerto de Mdlaga, se presentan dos escenarios distintos a la hora de
analizar las Servidumbres Aeronauticas. Por un lado, estan las que fueron aprobadas
por Real Decreto num.. 943, de 3 de julio de 1987 (BOE ntm. 173, de 21 de julio de 1987,

con correccion de errores en BOE num. 235, de 1 de octubre de 1987).

Dichas servidumbres se fijaron de acuerdo con lo especificado en el Decreto 584/1972,
de 24 de febrero, modificado por decreto 2490/1974 de 9 de agosto (BOE nam.. 69,
de 21 de marzo de 1972y 218, de 1 de septiembre de 1974) y correspondian a la
configuracién del campo de vuelos, con una pista de vuelo, a las instalaciones
radioeléctricas existentes en el aeropuerto, y a las maniobras de operacidn de aeronaves

establecidas.

Por otro lado, el Plan Director aprobado por Orden del Ministerio de Fomento de 13
de julio de 2006, por la que es aprobado el Plan Director del Aeropuerto de Malaga
(B.O.E. n®189, de 9 de agosto), incluia lo que denominaba “Servidumbres Aeronauticas
que corresponden a las aprobadas en el afio 1987 y ademas se incorporan aquellas
variaciones (especialmente radioeléctricas y operativas) que han tenido Jugar desde

entonces hasta la fecha de publicaciéon del Plan Director.

Esta circunstancia incide sobre un escrito remitido por Aena a la DGAC, el 27 de julio
de 2007, con motivo del Informe sobre la revision-adaptacion del PGOU de Malaga,
donde se indica que existen discrepancias entre las Servidumbres Aeronduticas

utilizadas (las publicadas en el afio 1987) y las que figuran en el Plan Director.

Por todo ello y con un claro propdsito de atender y colaborar con los intereses
expresados por Aena, se adoptan como Servidumbres actualizadas en el Real Decreto
1842/2009, de 27 de noviembre por el que se actualizan las servidumbres aeronauticas
del aeropuerto de Malaga., para la redaccion de este Estudio expresado en el Plan
Director, que responden a una configuraciéon mas moderna del aeropuerto y se

identifica plenamente con el verdadero estado actual.
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2.3.1.- SERVIDUMBRES FISICAS
AREAS Y SUPERFICIES DE APROXIMACION

Esta superficie define la parte del espacio aéreo que deberia mantenerse libre de
obstaculos para proteger a los aviones durante la fase final en su maniobra de

aproximacion para el aterrizaje.

Se establece una superficie de aproximacion para cada sentido de la pista, de tal forma
que comienzan a 60 m de cada umbral de pista con un ancho de 300 m, y se extienden
hasta una distancia de 15.000 m; siendo la divergencia de cada lado de los bordes
laterales del 15%. La pendiente de estas superficies es del 2% a lo largo de sus primeros
3.000 m, para pasar a un 2,5% hasta alcanzar la cota de 376 m para el umbral 13y 159 m

para el 31, continuando horizontalmente hasta el borde exterior en ambos casos.
AREAS'Y SUPERFICIES DE SUBIDA EN EL DESPEGUE

Esta superficie proporciona proteccion para las aeronaves durante del despegue,
indicando qué obstaculos deben eliminarse si es posible, y sefialarse o iluminarse si la

eliminacion es imposible.

Se establecera un drea de subida en el despegue para cada sentido de la pista. Para pistas
de clave A, existe un borde inferior perpendicular al eje de pista que se extiende desde
60 m del extremo de la pista, un borde exterior perpendicular al eje de pista que dista
del borde interior 15.000 m. Su ancho es de 180 m en su comienzo, y se ensancha con
una divergencia a cada lado del 12,5% hasta alcanzar una anchura de 1.200 m,

manteniendo esta anchura hasta el final con una pendiente del 2%.
SUPERFICIE HORIZONTAL INTERNA

De acuerdo con el Decreto 2490/1974 que modifica el 584/1972, la superficie horizontal
interna estd contenida en un plano horizontal situado a 45 m sobre la elevacion del
Punto de Referencia del Aerédromo y esta constituida por un circulo, con centro en la

vertical de dicho punto, siendo el radio de éste de 4.000 m. La misién fundamental de
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esta superficie, segun se especifica en el Manual de Servicios de Aeropuertos de OACI,

en su Parte 6, es la proteccion del circuito visual.
SUPERFICIE CONICA

La superficie conica es de revolucion sobre el eje vertical, pasa por el punto de referencia,
con vértice en el mismo y tiene una pendiente del 5%. El limite inferior de la superficie
es la interseccion de la superficie con la horizontal interna. El limite superior de la
superficie conica estd contenido en un plano horizontal situado 100 m sobre la

superficie horizontal interna.
SUPERFICIES DE TRANSICION

Se establecen dos superficies de transicion (una para cada sentido de la pista), que se
extienden hacia afuera desde dos lineas paralelas al eje de pista, una a cada lado, y desde
los bordes de la superficie de aproximacion, hasta su interseccién con el plano que

contenga la superficie horizontal interna.

La pendiente de las superficies de transicidn es del 14,3%, medida en un plano vertical

perpendicular al eje de la pista.
2.3.2.- SERVIDUMBRES RADIOELECTRICAS

Constituyen las servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas, aquellas
que son preciso establecer para garantizar el correcto funcionamiento de equipos y
sistemas radiantes de lo que depende en gran medida la eficiencia y seguridad del

trafico aéreo.

Se define una zona de seguridad, donde se prohibe cualquier construccién o
modificacion temporal o permanente de la constitucion del terreno, de su superficie
o de los elementos que sobre ellos se encuentran, sin consentimiento previo de la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea del Ministerio de Fomento, la cual sélo podria
autorizar aquellas instalaciones o construcciones que, no sobrepasando la superficie
de limitacion de alturas, se considere que no interfieren el funcionamiento de la

instalacion radioeléctrica.
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Y se define la zona de limitacion de alturas donde se prohibe que ninguin elemento

sobrepase la superficie de limitacion de alturas. Asimismo, dentro de esta zona sera

necesario el consentimiento previo de La Agencia Estatal de Seguridad Aérea del

Ministerio de Fomento, para la instalacion fija o moévil de cualquier otro dispositivo,

que pueda dar origen a perturbaciones o interferencias en el normal funcionamiento

de la instalacion radioeléctrica aeronautica.

Para la configuraciéon actual, se han tenido en cuenta las siguientes instalaciones

radioeléctricas:
ZONA DE
INSTALACION COORDENADAS SEGURDAD
(m)
62 40'43,5" N
VOR(1) 3740 435 300
004°30'24,0" W
62 40'43,5" N
DME(1) 340435 300
004°30'24,0" W
6239'32,1” N
NDB(2) 37393 300
004°28'36,3” W
6°39'58,6” N
DME(31) 37395 300
004° 20,8"W
6240'54,8” N
DME(13) 37054 300
004°39'39,1” W
62 41'04,0” N
VOR o4 300

004°29'13,9" W
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ZONA
LIMITACION
ALTURAS

(m)

3000

3000

2000

3000

3000

3000

PENDIENTE
SUPERTICIE
LIMITACION
ALTURAS
EN %

10

ALTITUD

(m)

18

18

16

19

12
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62 41'04,0” N
DME Aol 300

004°29'13,9" W

36239 419 N
RADAR (1) 300
004°228'20,8” W

362 40 11,8 N
RADAR (2) 300
004°28'59,1” W
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3.- DESARROLLO DEL ESTUDIO AERONAUTICO
3.1.- ESTRUCTURACION GENERAL

Tomaremos el siguiente esquema para analizar las afecciones a las superficies
limitadoras del Aeropuerto de Malaga, en primer lugar las afecciones a las
Servidumbres Fisicas, a excepcion de las superficie Horizontal Interna y la Superficie
Conica, es decir Superficies de Aproximacion, Ascenso al Despegue, Transicion o
Aproximacién Frustrada.

En segundo lugar se analizardn el resto de afecciones de las Servidumbres Fisicas, las
correspondientes a la Horizontal Interna y Cénica.

Por ultimo se acometera el Estudio de la Servidumbres Radioeléctricas, incluyendo el
andlisis de las dreas de seguridad y la zona de limitacién de alturas de cada instalacion.

Como se ha indicado con detalle en los parrafos anteriores, en el Aeropuerto de
Madlaga. sin embargo, se propone que el andlisis de detalle de las afecciones a las
Servidumbres se haga (basicamente con el objeto de aportar una vision mads clara del
resultado obtenido)

3.2.- ANALISIS DE LAS SUPERFICIES DE APROXIMACION, SUBIDA EN EL
DESPEGUE, TRANSICION Y APROXIMACION FRUSTRADA

3.2,1.- TRAZADO DE LAS SUPERFICIES LIMITADORAS

El término municipal de Malaga se ve afectado por las superficies de aproximacion
y aproximacion frustrada de las pistas RWY 13, RWY 31, RWY 12 y RWY 30 en los
términos que se han descrito en los apartados anteriores.

Igualmente, se ve afectado por las superficies de subida en el despegue de las pistas
RWY 13, RWY 31, RWY 12 y RWY 30 en los términos que se han descrito en los apartados
anteriores.

Por ultimo, se ve afectado por las superficies de transicion de las pistas 13-31 y 12-30.

Con el fin de mostrar las posibles afecciones de los distintos ambitos urbanisticos sobre
las Servidumbres Aeronduticas referidas en este capitulo, la influencia de las superficies
de aproximacion frustrada o transicion sobre terrenos mas alla del SGA es nula, puesto
que como puede verse en los planos, éstas se sitiian siempre en terrenos muy proximos
a la pista de vuelo.
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APROXIMACION RWY 13
INICIO 6o m THR 13 ALTITUD =16 m
TRAMO 1 L=3.000 m PTE. 2,0 % DIV:15 %
TRAMO 2 L=12.000 m PTE. 2,5 % DIV:15 %
FINAL L=15.060m ALTITUD =376 m

OBSERVACIONES: No se ve afectada por la edificacion propuesta, esta situada fuera
del ambito de la aproximacion.

APROXIMACION RWY 31
INICIO 6o m THR 31 ALTITUD = gm
TRAMO 1 L=3.000 m PTE. 2,0 % DIV:15 %
TRAMO 2 L=12.000 m (0 159 m) PTE. 2,5 % DIV:15 %
FINAL L=15.060 THR 31 ALTITUD =159 m

OBSERVACIONES: No se ve afectada por la edificacion propuesta, esta situada fuera
del &mbito de la aproximacion.
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APROXIMACION RWY 12
INICIO 60 m THR 12 ALTITUD = 13m
TRAMO 1 L=3.000 m PTE. 2,0 % DIV:15 %
TRAMO 2 L=12.000 m PTE. 2,5 % DIV:15 %
FINAL L=15.060 THR 12 ALTITUD =373m

del ambito de la aproximacion.

OBSERVACIONES: No se ve afectada por la edificacion propuesta, esta situada fuera

APROXIMACION RWY 30
INICIO 6o m THR 30 ALTITUD = gm
TRAMO 1 L=3.000 m PTE. 2,0 % DIV:15 %
TRAMO 2 L=12.000 m (0 159 m) PTE. 2,5 % DIV: 15 %
FINAL L=15.060 THR 30 ALTITUD o 159 m

OBSERVACIONES: No se ve afectada por la edificacion propuesta, esta situada fuera
del &mbito de la aproximacion.
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SUBIDA EN EL DESPEGUE RWY 13

INICIO 219 m THR 13 ALTITUD = 16m
TRAMO 1 L=15.000 m PTE. 2,0 %
DIV: 12,5%(HASTA 1.200 m)
FINAL L=15.219 THR 13 ALTITUD = 316m

del ambito de la aproximacion.

OBSERVACIONES: No se ve afectada por la edificacion propuesta, esta situada fuera

SUBIDA EN EL DESPEGUE RWY 31

INICIO 250 m THR 31 ALTITUD =9 m
TRAMO 1 L=15.000 m PTE. 2,0 %
DIV: 12,5%(HASTA 1.200 m)
FINAL L=15.250 THR 31 ALTITUD = 309m

OBSERVACIONES: No se ve afectada por la edificacion propuesta, esta situada fuera
del &mbito de la aproximacion.
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SUBIDA EN EL DESPEGUE RWY 12

INICIO 240 m THR 12 ALTITUD =13m
TRAMO 1 L=15.000 m PTE. 2,0 %
DIV: 12,5%(HASTA 1.200 m)
FINAL L=15.240THR 12 ALTITUD= 313m

OBSERVACIONES: No se ve afectada por la edificacion propuesta, esta situada fuera
del ambito de la aproximacion.

SUBIDA EN EL DESPEGUE RWY 10

INICIO 240 m THR 30 ALTITUD =g m
TRAMO 1 L=15.000 m PTE. 2,0 %
DIV: 12,5%(HASTA 1.200 m)
FINAL L=15.240THR 30 ALTITUD= 309m

OBSERVACIONES: No se ve afectada por la edificacion propuesta, esta situada fuera
del ambito de la aproximacion.

Por lo tanto, no se encuentra afectado la edificacion propuesta por el trazado de dichas
superficies, en lo referente al dmbito de andlisis del PGOU de Madlaga. Dada la
importancia y el caracter "critico” que se le otorga a estas superficies como proteccion
de las operaciones aéreas, no viéndose afectada, no se propone ninguna exencién de
caracter general que permita la vulneracion de estas superficies referidas anteriormente.
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3.3.- ANALISIS DE LAS SUPERFICIES HORIZONTAL INTERNA Y CONICA

3.3.1.- TRAZADO DE LAS SUPERFICIES L.INITADORAS

Las Superficies Horizontal Interna y Conica se hayan representadas para las
Servidumbres Aeronduticas del Desarrollo Previsible, a partir de sendas circunferencias
centradas en el punto ARP del Aeropuerto, cuyos radios son de 4.000 y 6.000 m,

respectivamente.

Punto ARP situado aproximadamente entre el Centro de Emisores y la TWR. La
elevacion del aerédromo se mantiene en los 13 m,

Se efectua el siguiente analisis a partir de las Servidumbres Aeronduticas aprobadas en
el Plan Director del Aeropuerto de Malaga:

HORIZONTAL INTERNA

INICIO | CIRCULO R = 4 km ( CENTRADO ARP) ALTITUD= 57 m (PLANO HORIZONTAL)

OBSERVACIONES: la altura del limite superior de la Superficie Horizontal interna es de
elevaciéon del Aeropuerto ARP + 45 m= 57 m.

CONICA
INICIO CIRCUNFERENCIA DE R = 4 km ALTITUD= 57 m (PLANO HORIZONTAL)
( CENTRADO ARP)
TRAMO 1 PTE. 5%
FINAL CIRCUNFERENCIA DE R = 6 km ALTITUD 157 m
( CENTRADO ARP)

OBSERVACIONES: La altura del limite inferior de la superficie Cénica es de 45+12 = 57 m.

La altura del limite superior de la Superficie Conica es de 157 m.
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El terreno en la zona del emplazamiento, integrado en zonas urbanizadas de la
localidad de Churriana (Malaga), asciende de forma pronunciada respecto al valle
donde se ubica el aeropuerto.

La altitud del punto mas alto de la futura urbanizacion es de 89 metros sobre el nivel
del mar (ASL), al que hay que sumarle los 11 metros de vivienda, incluidas antenas y
chimeneas siendo la altitud de referencia de la instalacion de 100 metros (ASL).

A la vista del emplazamiento y las alturas del terreno y urbanizacion, se observa lo
siguiente:

La futura urbanizacion se encuentra dentro del radio de cobertura de la Superficie
Horizontal interna, a una cota de referencia de 100 metros ASL. Dado que la cota de
dicha superficie es de 57 metros (12+45) ASL, la futura urbanizacién vulnera la
superficie Horizontal Interna en 43 metros.

La propia orografia del terreno adyacente a la futura urbanizacion también vulnera
intrinsecamente la superficie horizontal interna, dicha vulneracion se produce en un
rango de entre 25:30 metros, segun zona.

La posicion de la urbanizacion queda alejada de la prolongacion del eje de la pista,
apartada a la izquierda respecto a las operaciones de despegue y aproximacion final por
ambas cabeceras.

Como se ha indicado, la altitud de la Superficie Horizontal Interna representada esta
situada a 57 m de altura, mientras que hay obstdculos naturales en el S - SW, que
presentan valores superiores a los 320 m. Para la Superficie Cénica, si bien presenta una
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pendiente ascendente del 5 %, se sitian en la misma zona valores superiores a los 600
m, segun se detalla en la cartografia analizada.

El objeto de estas superficies (horizontal y coénica) es la proteccion de las
aproximaciones en vuelo visual en circuito (Ampliacion de un procedimiento de
aproximacion por instrumentos, que prevé antes de aterrizar, el recorrido en circuito
del aer6dromo en condiciones de vuelo visual).

Esta es una fase de aproximacién por instrumentos, que sittia a una aeronave en
posicion de aterrizaje en una pista que no estd adecuadamente situada para una
aproximacion directa. Se establecen los niveles de vuelo (OCA/H) mediante un margen
de franqueamiento de obstaculos (MOC) sobre los obstaculos dominantes en la zona.

Las dimensiones del 4area destinada a la aproximacion en circuito varian segun la
velocidad de la aeronave, pero en cualquier caso, contienen a las superficies de
limitacion de obstaculos que vamos a analizar.

Para procedimientos de aproximacion visual en circuito, se establecen, en funcion de
las categorias de las aeronaves, los siguientes pardmetros:

CATEGORIA DE LA MARGEN DE OCH MAS BAJA SOBRE
AERONAVE FRANQUEAMIENTO DE EL NIVEL DEL
OBSTACULOS (m) AERODROMO(m)
= 90 120
B 90 150
S 120 180
b 120 210
E 150 240
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El MOC podria comprender un margen adicional, en virtud de lo mencionado en el
siguiente parrafo para terrenos montafnosos, de hasta el 100% del indicado en la tabla:
“Cuando se planifican los procedimientos con el fin de utilizarlos en regiones
caracterizadas por terreno montafoso, hay que tener en cuenta el error altimétrico
inducido y los problemas de pilotaje que presentan cuando se dan vientos de 3 7 km/h
(20 nudos) o mds por encima de estas regiones. Cando se sabe que reinan estas
condiciones, el MOC deberia aumentarse hasta un maximo del 100%.

S{Akura minimea d tescanso)

4 {AltticrAkIRa de hanquaamients da obstaciios)

MO { Margan minime de MO, { Atitud}
franquasmianta de obstacules

3( Altra del obstarudo mes slveda MDH

an ol araa da aprox an circults ) OCH OCA

2 (Elsvacitn aarodroma)

1 el medlo Mer)

Con estos parametros y la orografia del entorno, la construccion de un procedimiento
de aproximacion visual en circuito supondria en la practica establecer una OCA/H de
al menos 470 m (MOC de 150 m sobre obsticulos de 320 m) y un MDA/H superior a
dicho valor; cuando las referencias visuales exigidas para culminar este
procedimiento (elementos del sistema de luces de aproximacion, umbral, marcas
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de umbral, luces de identificacién de umbral, indicador visual de senda de planeo, area
de toma de contacto, luces del 4rea de toma de contacto y luces de borde de pista ) se
encuentran en torno a los 10 m.

Esto supone que este procedimiento, en su desarrollo completo, carece de validez, pues
la propia esencia del mismo, que es el contacto visual con el Aeropuerto esta seriamente
comprometida con tan elevadas diferencias de altitud.

En el capitulo 8 del Documento 8168 — Operacion de Aeronaves de OACI, se recogen
los criterios para la definicion de las dreas de exclusion para aproximacion visual en
circuito: “Se puede hacer caso omiso de un sector dado cuando haya en él un obstdculo
importante en el drea de maniobras de aproximacion visual (en circuito), que esté fuera
de las areas de aproximacion final y de aproximacidn frustrada. Este sector, dentro del
area de aproximacion en circuito, esta limitado por las dimensiones de las superficies
de aproximacién por instrumentos que se indican en el Anexo 14.”

Esta es la razon para el Aeropuerto de Mdlaga, de la exclusion del sector comprendido
entre los rumbos correspondientes a 144° y 304° tal y como se detalla en el
AIP actualmente en vigor y que se adjunta a continuacion, en todas las maniobras
consideradas hasta la fecha.

3.4.- COMPATIBILIDAD DE LA URBANIZACION PROPUESTA CON LAS AREAS DE
PROTECCION DE LAS RADIOAYUDAS

Las Servidumbres radioeléctricas del Aeropuerto de Madlaga, estdn constituidas como
hemos mencionado anteriormente por zonas que es necesario proteger con la finalidad
de garantizar el correcto funcionamiento de las radioayudas del aeropuerto.

La zona de afeccién de la Urbanizacion esta identificada por proximidad a la pista de
vuelo 13/31y son:
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DME GMM, Medidor de distancia situado a la derecha del umbral de la pista 13 con una
elevacion de 19 metros, asociado a un GP GMM ( Senda de Planeo).con una elevacion
de 13 metros que define un plano directivo coincidente con el eje de la pista 13/31

A la vista de la posicion relativa de la futura urbanizacion a las areas de proteccion de
ambas radioayudas, (VOR/DME),se observa que la instalacion se encuentra

suficientemente alejada de modo que no interfiere de modo alguno con dichas areas.
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ESTUDIO AERONAUTICO DE SEGURIDAD
BARRIO DE CHURRIANA- SUS-CH.3-El Higueral.

VOR/DME MLG , VOR( Radio Faro Omnidireccional de muy alta frecuencia) con un
DME(Medidor de distancias) asociado a él situado en el primer tercio de la pista de vuelo
13/31 a la derecha de la 13 con una elevacién de 18 metros.

A la vista de la posicion relativa de la futura urbanizacién a las dreas de proteccion de
ambas radioayudas, (VOR/DME),se observa que la instalacién se encuentra

suficientemente alejada de modo que no interfiere de modo alguno con dichas areas.
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ESTUDIO AERONAUTICO DE SEGURIDAD
BARRIO DE CHURRIANA- SUS-CH.3-El Higueral.

Centro de Emisores/Receptores con una elevacién de 28 metros junto con otros emisores
receptores que indicamos en la figura.

A la vista de la posicion relativa de la futura urbanizacion a las areas de proteccion de los
Centros de Emisores/Receptores, se observa que las instalaciones se encuentran
suficientemente alejada de modo que no interfiere de modo alguno con dichas dreas
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ESTUDIO AERONAUTICO DE SEGURIDAD
BARRIO DE CHURRIANA- SUS-CH.3-El Higueral.

DME GAA, Medidor de distancia situado a la izquierda del umbral de la pista 31
con una elevacion de 16 metros, asociado a un GP GAA ( Senda de Planeo).con una
elevacién de 10 metros que define un plano directivo coincidente con el eje de la pista

31/13.

A la vista de la posicion relativa de la futura urbanizacion a las areas de proteccidon de
ambas radioayudas, (VOR/DME),;se observa que la instalacién se encuentra
suficientemente alejada de modo que no interfiere de modo alguno con dichas areas.
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ESTUDIO AERONAUTICO DE SEGURIDAD
BARRIO DE CHURRIANA- SUS-CH.3-El Higueral.

NDB RMA Radiofaro no direccional compuesto por un emisor de sefiales de radio de
frecuencia fija, que puede captarse desde cualquier direccidn. El subsistema radiante es
una antena el T cuya elevacion es de 6 metros.

Se define un disco de 300 metros de radio, situado a una altura de 30 metros del sistema y
ascendente con una pendiente del 10%.

Dicha superficie no afecta a la nueva construccion situada a 2508 metros de distancia en
linea recta, llegando a la urbanizacion con una altura de 250,8 metros ASL
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ESTUDIO AERONAUTICO DE SEGURIDAD
BARRIO DE CHURRIANA- SUS-CH.3-El Higueral.

RADAR MGA /RADIO ENLACE- Elevacién de 17 metros ASL.

Se define un disco de 300 metros de radio, situado a una altura de 10 metros del sistema y
ascendente con una pendiente del 2%.

Lleva un radio enlace asociado con una elevacion de 17 metros y una altura de su sistema
radiante de 15 metros.

A la vista de la posicidon relativa de la futura urbanizacién a las dreas de proteccion del
RADAR, se observa que la instalacidn se encuentra suficientemente alejada de modo que
no interfiere de modo alguno con dicha area.
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ESTUDIO AERONAUTICO DE SEGURIDAD
BARRIO DE CHURRIANA- SUS-CH.3-El Higueral.

RADAR RAD DEFI EMISOR/RECEPTOR- Elevacion de 23 metros ASL.

Se define un disco de 300 metros de radio, situado a una altura de 10 metros del sistema y
ascendente con una pendiente del 2%.

Lleva un Centro de Emisores / Receptores asociado con una elevacion de 30 metros y una
altura de su sistema radiante de 15 metros, pendiente de 5%

A la vista de la posicidn relativa de la futura urbanizacién a las dreas de protecciéon del

RADAR, se observa que la instalacion se encuentra suficientemente alejada de modo que
no interfiere de modo alguno con dicha area.

B
7 2
% 4

LOPEZ-SANTACRUZ S.L.U

LOPEZ-SANTACRUZ-Ingenieros



ESTUDIO AERONAUTICO DE SEGURIDAD
BARRIO DE CHURRIANA- SUS-CH.3-El Higueral.

Las servidumbres correspondientes a las maniobras ILS/DME,NDB,Y VOR/DME-NDB
estan publicadas en el AIP Espafia

ILS Z RWY 12 LOC Z RWY 13
ILSY RWY 12 LOCY RWY 13
VOR RWY 12 VOR RWY 13
ILS Z RWY 13 GBAS Z RWY 13
ILSY RWY 13 GBAS Y RWY 13
ILS Z RWY 31 LOC Z RWY 31
ILSY RWY 31 LOCY RWY 31
VOR RWY 31 NDB
NDB RWY 31

CARTA APROX VISUAL LEMG

Se adjuntan dichas cartas con las maniobras declaradas.
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ESTUDIO AERONAUTICO DE SEGURIDAD
BARRIO DE CHURRIANA- SUS-CH.3-El Higueral.

4.- CONCLUSIONES.

El complejo disefio de radioayudas a la navegacidon aérea y sus servidumbres en el
Aeropuerto de Malaga, configurado, con dos pistas casi paralelas en las que se diversifica
el trafico aéreo, para optimizar su explotacidn, garantizando los limites aceptables de
seguridad operacional, es complejo la determinacién de sus dreas de proteccidn respecto

a las servidumbres aeronauticas.

Hemos dividido estas en dos partes; Las servidumbres fisicas y las servidumbres

radioeléctricas.

Las servidumbres fisicas solo debemos valorar la Superficie Horizontal Interna y la

Superficie Conica.

Solo se ve afectada la primera en un factor determinado en el estudio que se considera no
compromete la seguridad ni la regularidad de las operaciones de las aeronaves en el

aeropuerto de Malaga.

El Documento 9137 -Manual de Servicios de Aeropuertos. Parte 6- Limitacion de
Obstaculos de OACI establece en su apartado 1.2.3.2. que .... En ciertos casos, algunos
sectores del circuito visual no serdn esenciales para las operaciones de aeronaves y si se
pueden establecer procedimientos para que las aeronaves no vuelen tales sectores, no
siendo necesario extender a estos la proteccion proporcionada por la Superficie Horizontal

Interna.............

Esta exencion no es aplicable a otras superficies limitadoras como las dreas de proteccion

de las instalaciones radioeléctricas.
Tampoco seran aplicables estas exenciones fuera del sector indicado.

Por ello, queda justificada la exencidn de la Superficie Horizontal Interna y Cénica en el

sector resefiado.

Las Servidumbres radioeléctricas a partir del sector de no sobrevuelo marcado en el AIP,
en virtud del REAL DECRETO 1541/2003, de 5 de diciembre, por el que se modifica el
Decreto 584/1972, de 24 de febrero de servidumbres aeronauticas, y el Decreto 1844/1975,

de 10 de julio, de servidumbres aeronauticas en helipuertos, para regular excepciones a

LOPEZ-SANTACRUZ-Ingenieros
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Gl
F

los limites establecidos por las superficies limitadoras de obstaculos de aeropuertos y

helipuertos, se desprende que:

La vulneracién de la superficie horizontal interna (y por extensién de la superficie
conica) entre los radiales 144° y 304°, no compromete la sequridad de las

operaciones de las aeronaves en el Aeropuerto de Mdlaga.

Sevilla a 13 de julio de 2018

Fdo.- Segi R sTEReE —

Ingeni SThido Aeronautico
Colegiado n° 1063 (COITAE)-

Colegio Oficial de ingenieros Técnicos Aeronduticos de Esparia
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ESTUDIO AERONAUTICO DE SEGURIDAD
BARRIO DE CHURRIANA- SUS-CH.3-El Higueral.

ADJUNTO I: PLANOS
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ESCALA GRAFICA

Proyeccién UTM. Datum Europec 1850. Huso 30.
Batos para el Punto de Referencia del Aeropuerto
Valor estimado de la declinacién magnética para el
1de Enerode 2008 § =2° 7' Oeste

La declinacién disminuye cada afio 6'
Convergencia de la cuadricula w =-0°53' 36"
Factor de escala = 0,9938198

NM

L Zona de seguridad.

I:l ° Area de servidumbre vulnerada por el terreno. Obstaculo.
Linea negra continua: Interseccitn entre superficies.
Linea color gruesa: Borde de servidumbres.

—_—t——— Limite Términe Municipal.
Aproximacion VOR
—— Transicién — NDB
— Ascenso Radicenlace
— Conica —— Radar
— DME — Emisores/Receptores/TWR
Localizador _— Curvas de nivel maestras
— GP — Curvas de nivel secundarias
SIGNOS CONVENCIONALES
Carreteras

Autopista. Autovia

Nacional. Autonémica Forden.

Autondémica 2° orden. Autonémica 3 orden y otras.
En construccién. Pistas.

Via de urbanizacién. Estacion de servicio.
Caminos. Sendas.

Via pecuaria. Calzada Romana.

Ferrocarriles
Alta velocidad. Electrificado.

Limites de divisiones administrativas
Nacién. Comunidad Auténoma.

Provincia.

Linea limite pendiente de acuerdo.

Parque Nacional. Parque Natural.

Hidrografia

Curso de agua: permanente, intermitente.
Canales, acequias: >3 m, 1-3m, <1 m.
Conduccion subterranea. Drenaje.
Ramblas o aluviones. Curva batimétrica.

Altimetria

Curvas de nivel. Auxiliares. Hoya o depresion. AWM
Desmonte. Terraplén. Vertedero, escombrera. S ~>W&
Signos especiales

Conduccién de combustible: superf., subter.
Teleférico. Cinta transportadora.

Linea eléctrica: >110 kV y <110 KV.

Acueducto. Sifén.

Alambrada. Tapia. Muro de contencién (dique).
Vértice geodésico. Torden, Red Orden Inferior (ROI).
Cantera. Mina. Mina a cielo abierto.

Estacion espacial. Repetidor. Antena.

Cueva: natural, industrial, habitada.

Restos arqueslégicos. Camping. Pista de tenis. -
Torre de observacién. Depésito de combustible.
Molino: de viento, de agua. Faro.

Central eléctrica hidratlica. Palomar. Castille.

Cruz aislada. Cementeric. Iglesia y cementerio.
Edificio religiosc cristiano. Edificio en ruinas. Corral.
Edificio: aislado, singular, agricola o industrial.

Plaza de toros. Monumento.

Pozo. Fuente. Manantial.

Depésito de agua: elevado, a nivel del suelo. Piscina.
Depuradora. Estanque ¢ aljibe. Abrevadero.

COORDENADAS DE VERTICES
ETRS89
VERTICE Ne COORDENADAS UTM (HUSO 30) COORDENADAS GEOGRAFICAS
X (m) Y (m) LATITUD (W) LONGITUD (N)

1 365194.74 4.058029.62 4°30° 29.8821” W 36° 39’ 29.9624” N
2 365176.12 4.058019.92 4° 30 30.6258” W 36° 39’ 29.6382” N
3 365209.52 4.058055.37 4°30° 29.3033” W 36° 39’ 30.8054” N
4 365190.89 4.058045.66 4° 30 30.0473” W 36° 39" 30.4808” N
5 365156.37 4.058111.91 4°30° 31.4793” W 36 °39° 32.6126” N
6 365157.52 4.058155.14 4° 30 31.4603” W 36° 39" 34.015"6 N
7 365072.37 4.058272.78 4°30° 34.9636” W 36° 39’ 37.7887" N
8 365062.26 4.058279.55 4°30°35.375" W 36° 39" 38.0032” N
9 365048.07 4.058263.62 4°30° 35.9364” W 36° 39’ 37.4791” N
10 365057.60 4.058252.60 4° 30" 35.5456” W 36° 39" 37.1265” N
11 365045.35 4.058260.58 4°30° 36.0439” W 36° 39’ 37.3791” N
12 365031.08 4.058.244.565 4° 30'36.6085” W 36° 39" 36.8522” N
13 365109.45 4.058147.85 4°30° 33.3915” W 36° 39" 33.7543” N
14 365151.71 4.058112.19 4°30°31.6671" W 36° 39’ 32.6193” N
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ADJUNTO II: ANEJO AIP ESPANA



AIP
ESPANA

AD 2-LEMG 1
WEF 01-MAR-18

1. INDICADOR DE LUGAR-NOMBRE DEL AERODROMO
AERODROME LOCATION INDICATOR - NAME

LEMG - MALAGA/Costa del Sol

2. DATOS GEOGRAFICOS Y DE ADMINISTRACION DEL AERODROMO

AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATE

ARP: 364030N 0042957W. Ver AD 2-LEMG ADC.
Distancia y direccién desde la ciudad: 8 km SW.
Elevacién: 16 m / 52 ft.
Ondulacién geoide: 47.5 m + 0.05 m (1).
Temperatura de referencia: 31° C.
Declinacién magnética: 1° W (2015).
Cambio anual: 7.2'E.
Administracién AD: CIV: Aena.
MIL: Ejército del Aire.
Direcci6n: CIV: Aeropuerto de MALAGA/Costa del Sol - Avda. Comandante Garcia
Morato s/n - 29004 - Mélaga.
MIL: Base Aérea de Mélaga - Crtra. de Cédiz s/n. - 29071-Malaga.
TEL: CIV: +34-952 048 484/04 FAX: CIV: +34-952 048 862
MIL: +34-952 176 900 MIL: +34-952 176 879
AFTN: LEMG E-mail: No.
Tréansito autorizado: IFR/VFR. (2)
Observaciones: (1) Para todos los puntos del AD.

(2) Desde el sébado anterior al Ultimo domingo de marzo
hasta el sdbado anterior al Ultimo domingo de octubre, se
podré restringir el uso del aeropuerto para trafico VFR y
para aeronaves de velocidad de crucero inferior a 200 kt.
Los dias y periodos de restriccion se comunicaran
mediante el correspondiente NOTAM. Las aeronaves de
Estado, helicépteros, vuelos sanitarios y de salvamento no
se veran afectados por estas restricciones.

ARP: 364030N 0042957W. See AD 2-LEMG ADC.
Distance and direction from the city: 8 km SW.
Elevation: 16 m /52 ft.
Geoid undulation: 47.5 m + 0.05 m (1).
Reference temperature: 31°C.
Magnetic variation: 1° W (2015).
Annual change: 7.2'E.
AD administration: CIV: Aena.
MIL: Ejército del Aire.
Address: CIV: Aeropuerto de MALAGA/Costa del Sol - Avda. Comandante Garcia
Morato s/n - 29004 - Mélaga.
MIL: Base Aérea de Mélaga - Crtra. de Cédiz s/n. - 29071-Malaga.
TEL: CIV: +34-952 048 484/04 FAX: CIV: +34-952 048 862
MIL: +34-952 176 900 MIL: +34-952 176 879
AFTN: LEMG E-mail: No.
Approved traffic: IFR/VFR. (2)
Remarks: (1) For all AD points.
(2) From the Saturday before the last Sunday of March until the
Saturday before the last Sunday of October, the use of the
airport may be restricted to VFR traffic and aircraft with cruising
speeds of less than 200 kt. The days and periods of restriction
will be announced via the corresponding NOTAM. State aircraft,

helicopters, medical and rescue aircraft will not be affected by
these restrictions.

3. HORARIO DE OPERACION

OPERATIONAL HOURS

Aeropuerto: H24.

Aduanas e Inmigracién: H24.

Servicios médicos y de sanidad: Ver GEN 1.4.

AIS/ARO/OPV: CIV: H24.

MIL: SR/SS.

Informacion MET: H24.
ATS: CIV: H24.

MIL: No.
Abastecimiento de combustible: CIV: H24.

MIL: SR/SS.
Asistencia en tierra: CIV: H24.
MIL: SR/SS.

Seguridad: H24.

Deshielo: No.

Observaciones: MIL: Aeronaves de Estado extranjeras solicitardn PPR con al
menos 72 horas de antelacién, en horario de lunes a
viernes de 0730 a 1400 LT, a la direcciéon AFTN:
LEMGYXYX. En caso de no disponer de dicho sistema, lo
solicitaran via FAX (+34-952 176 879).

Airport: H24.
Customs and Immigration: H24.
Health and Sanitation: See GEN 1.4.

AIS/ARO/OPV: CIV: H24.
MIL: SR/SS.

MET briefing: H24.
ATS: CIV: H24.
MIL: No.
Fuelling: CIV: H24.
MIL: SR/SS.
Handling: CIV: H24.
MIL: SR/SS.
Security: H24.
De-icing: No.
Remarks: MIL: Foreign State aircraft will request PPR at least 72 hours in
advance, Monday to Friday from 0730 to 1400 LT, from the
AFTN address: LEMGYXYX. If this means is not available, it
will be requested via FAX (+34-952 176 879).

4. SERVICIOS E INSTALACIONES PARA CARGA Y MANTENIMIENTO

HANDLING SERVICES AND FACILITIES

Instalaciones para el manejo de carga: CIV: Hasta 5000 kg.
MIL: Hasta 8000 Kg.
Tipos de combustible: CIV: 100LL, JET A-1.
MIL: F-34, JET A-1.
Tipo de lubricante: CIV: ESSO 120, SHELL W120, AEROSHELL W120,
AEROSHELL MOBIL BAND.

Capacidad de reabastecimiento: CIV: Sin limitaciones.

MIL: Cisternas 20000 L, 16.66 L/s.
Cisternas 5000 L, 18.33 L/s.

Instalaciones para el deshielo: No.

Espacio disponible en hangar: CIV: Aeronaves hasta 11 m de envergadura.

Instalaciones para reparaciones: Si.

Observaciones: GPU: Unidad de CA (hasta 90 KVA) y CC (hasta 2400 A).
Salvo en los PRKG 500 a 505 de R1, es obligatorio disponer
de un agente de asistencia en tierra para todas las
operaciones, incluidas las no comerciales. En las operaciones
de llegada, donde sea obligada la asistencia de un agente
handling, las tripulaciones serdn responsables de que los
pasajeros esperen la llegada de su agente de asistencia en
tierra. Donde no sea obligada la asistencia de un agente
handling, las tripulaciones serdn responsables de que los
pasajeros cumplan la Normativa de Seguridad en Plataformay
cualquier normativa que deban cumplir.

Cargo facilities: CIV: Up to 5000 kg.
MIL: Up to 8000 Kg.
Fuel types: CIV: 100LL, JET A-1.
MIL: F-34, JET A-1.
Oil types: CIV: ESSO 120, SHELL W120, AEROSHELL W120,
AEROSHELL MOBIL BAND.
Refuelling capacity: CIV: No limitations.
MIL: Trucks 20000 L, 16.66 L/s.
Trucks 5000 L, 18.33 L/s.
De-Icing facilities: No.
Hangar space: CIV: Aircraft up to 11 m wingspan.
Repair facilities: Yes.
Remarks: GPU: AC (up to 90 KVA) and DC (up to 2400 A) unit.
Except at PRKG 500 to 505 of R1, it is mandatory to have a ground
handling agent for all operations, including non-commercial. In
arrival operations, where assistance by a handling agent is
mandatory, crews shall be responsible for ensuring that passengers
await the arrival of their handling agent. Where using a handling
agent is not mandatory, crews shall be responsible for ensuring that
passengers comply with the Apron Safety Regulations and any
other rules they must comply with.
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NOTA: EN NINGUN CASO SE CRUZARA EL EJE DE PISTA NI SU PROLONGACION SIN AUTORIZACION DE TWR. /
L NEVER BE

(1) O HASTA LA ELEVACION DEL TECHO DE NUBES, LO QUE RESULTE MAS BAJO. /

(1) OR UP TO THE CLOUD CEILING, WHICHEVER IS LOWER.

FROM TWR.

MAR MEDITERRANEO

[NO A ESCALA // NOT TO SCALE]

CIRCUITO DE TRANSITO DE AD

SOLO PARA AERONAVES LIGERAS /

ONLY FOR LIGHT AIRCRAFT.

AD TRAFFIC CIRCUIT

23. INFORMACION SUPLEMENTARIA

ADDITIONAL INFORMATION

Aviso a las aeronaves dotadas con equipo TCAS, versiones anteriores a la
version 7, que operen en las inmediaciones del aeropuerto de MALAGA/Costa
del Sol:

Para la verificacion constante del funcionamiento del radar del aeropuerto de
MALAGA/Costa del Sol hay instalado un transpondedor de radar fijo en el VOR
MGA, con las siguientes caracteristicas:

— Posicién: 364851.4087N; 0042211.4019W

— Codigo Modo Alpha: 7777

— Altitud antena: 3382 ft.
Las aeronaves dotadas con equipo TCAS, versiones anteriores a la versién 7,
que sobrevuelen a altitud es bajas y proximas a dichas coordenadas, pueden
recibir avisos de trafico correspondientes a éste blanco fijo y que

consecuentemente no deberdn ser tenidos en cuenta por no tratarse de
tréfico real.

ZONAS DE CONCENTRACION DE AVES

Zona 1: concentracion de estorninos y palomas.

Zona 2: concentracion de palomas, estorninos, garzas, gaviotas y patos.
Zona 3: concentracion de palomas, estorninos y grajillas.

Zona 4: concentracion de patos, palomas, garzas, rapaces, vencejos, gaviotas
y ciglienas.

ZONAS DE ALIMENTACION
Zona |: cultivos y frutales.
Zona ll: invertebrados, insectos y gramineas.

MOVIMIENTOS DE AVES
Movimiento A: desplazamiento de palomas, estorninos, grajillas y vencejos.

Notification to aircraft equipped with TCAS, prior version to version 7,
operating in the vicinity of MALAGA/Costa del Sol Airport:

For permanent radar performance checking of MALAGA/Costa del Sol Airport
radar, a fixed radar transponder is installed at MGA VOR with the following
characteristics:

— Location: 364851.4087N; 0042211.4019W

— Alpha Mode Code: 7777

— Antenna altitude: 3382 ft.
Aircraft equipped with TCAS, prior version to version 7, overflying at low
altitude close to these coordinates, may receive TCAS traffic advisories

corresponding to this fixed transponder. These do not identify real traffic and
should be ignored.

BIRD CONCENTRATION AREAS

Area 1: concentration of starlings and pigeons.

Area 2: concentration of pigeons, starlings, herons, seagulls and ducks.
Area 3: concentration of pigeons, starlings and jackdaws.

Area 4: concentration of ducks, pigeons, herons, birds of prey, swifts, seagulls
and storks.

FEEDING AREAS
Area |: crops and fruit trees.
Area Il: invertebrates, insects and grass.

BIRD MOVEMENTS
Movement A: movements of pigeons, starlings, jackdaws and swifts.

AIRAC AMDT 01/18
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