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- FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 2.1 DME AGP. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-104 AGP HASTA XILVI E INTEGRARSE A LA ESPERA A 2200 ft.
ALTITUD MAXIMA 2200 ft DURANTE LA MANIOBRA DE FRUSTRADA. ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.
FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 2.1 DME AGP. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-104 AGP PARA SOBREVOLAR
> XILVI A 2200 ft. SEGUIR R-104 AGP HASTA 24.0 DME AGP. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR ARCO 26.0 DME AGP HASTA R-104 MGA. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR R-104 MGA
DIRECTO A DVOR/DME MGA A FL 70 PARA INCORPORARSE A LA LLEGADA PEKOP1Q.
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© * FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 2.1 DME AGP. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-104 AGP HASTA XILVI E INTEGRARSE A LA ESPERA A 2200 fi.
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£ 92 XILVI A 2200 fi. SEGUIR R-104 AGP HASTA 24.0 DME AGP. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR ARCO 26.0 DME AGP HASTA R-104 MGA. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR R-104 MGA
% & DIRECTO A DVOR/DME MGA A FL 70 PARA INCORPORARSE A LA LLEGADA PEKOP1Q.
el DVOR/DME
S8 FL 70 FL70 AGP
s R-079 MAR ———— :A\
83 R-010 MAR ——#77 | IAF TOLSU
[=a)
€= R-145 TR L | 23.0DMEMAR FAF
52 Nl ™~ 9.9 DME ILS
58 | 5828 | IAF OMIGO | iggg 1330 10.8 DME AGP 5.7 DME ILS 1o é‘m AGp
22 pvorome | 2299/ | 10.0 DME MAR, 49501 6.7 DME AGP : 2200
O% MR NEPUR I . ' Sgo 2040 apr - - - ==
w I 5 0 DME MA | 16.5 DME ILS 3400 ¥ 55 (1990) 1 0 pME IS | 21 DMEAGP
a B IF - 2o, : \q
a2 | RI , 17.4 DME AGP (3350) | 2.1 DME AGP | b‘p&
8= 3.3 DME MAR 19.3 DME LS Il AQ
5% -3 DM I 20.2 DME AGP O I T 73, (2?8) I PV e
= 0 .
=T I I b . || NO A ESCALA | | _ | B
——— 11 | ~
23 I ! S — 1 1
5 o AD —
© 0 HGT REF ELEV AD
% g OCAH A ‘ B ‘ c ‘ D GS Kt 80 100 120 140 160 180
660 FAF-THR: min:s
2.5% 610)
FAF-MAPT: min:s
STA ROD: 5.6 % ft/min 453 566 679 792 905 1019
ALT/HGT DME (ILS) FNA
13 DME|12 DME|11 DME|10 DME| 9 DME | 8 DME | 7 DME | 6 DME | 5 DME | 4 DME | 3 DME | 2 DME | 1 DME
En circuito 660 1040 1470 2200 3160 | 2820 | 2480 | 2140 | 1800 | 1470 | 1130 | 790
(H) sobre (610) (990) (1420) (2150) (3110) | (2770) | (2430) | (2090) | (1750) | (1410) | (1070) | (730)

WEF 29-MAR-18 (AIRAC AMDT 02/18) AIP-ESPANA AD 2-LEMG IAC/9.1



CARTA DE APROXIMACION ELEV AD
POR INSTRUMENTOS-OACI 52
005°00'W 004°50'W 004°40'W

MALAGA/Costa del Sol

VOR

RWY 13
004°00'W

10.0 DME MAR

37°13'13”N :
37°] ) @17
10'N LER57
6000 ft ALT
SEC

1615

37

00'N]] NEPUR— *
9.0DMEMAR | .
36°55'46"N

| ~10.4 DME ML
> b 36°47°42"N

§5 004°40°02"W

! i 7
2 A
< :

ARR 123.850
TWRW  118.150
GMCE  121.950
GMCW 121.700
ATIS ARR  120.375
‘ 004°130'W 004°20'W
LN - S G 2N
DIST: NM.
BRG: MAG.

B

1739 'DME REQUERIDO ™

999
oy

T %o

(C=AZ
A <7p)

(1AF)
TOLSU
23.0 DME MAR
37°08'03”N
004°28'15”W

).
5 ‘//2 i N
Cyd e

}QO AUTORIZADO EL CRONOMETRAJE PARA
\ DEFINIR EL MAPTS

004

u |, 28 lii’
y e 3
’ 3 .“w
< 2, IR
N\
7RG

=

0

297

6°48'51"N
022113'W

o

P T
Py

ol

ol
aN

e XILVI
. 1.0 DME MLG 20.0 DME MLG LED169 |
> . 36°36'52”N UNL ’%S'N
B 2/ 1988 . 004°06°01”W FL 150
\( . ‘ O i
¢S 904 =~ -R1g
Ca s O\ 960) p ¢ 2MG- - _
NS ~AS .,
A W 227~
Y y z,w v 338 ZQ\OOSOkf ) -
= ALY 2 ‘ & R v
z 2\ e 1 A
z Mens 3 S 25.0DMEMLG ! |
v < g = 4
= Us & ESCALA 1:550 000 1020 -~ 7,_ _ i
w TN 3
D‘(\‘\\\\‘\\\\’\\\\J\\\\‘\\\\ N N S S \\\\\\\‘ \~\\\\‘\\\\‘\\b—
A7z  005°00'W 004°[50'W 004°[40'W 004°30'W 004°20'W 004°[10'W 004°loo'w
OO FRUSTRADA: SUBIR DIRECTO AL DVOR/DME MLG, PROCEDER POR R-133 MLG HASTA ALCANZAR 2.4 DME MLG. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-102 MLG HASTA XILVI
[} B
Z 5 EINTEGRARSE A LA ESPERA A 2200 fi. ALTITUD MAXIMA 2200 ft DURANTE LA MANIOBRA DE FRUSTRADA. ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.
é g FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR DIRECTO AL DVOR/DME MLG. PROCEDER POR R-133 MLG HASTA ALCANZAR 2.4 DME MLG. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA INTERCEPTAR Y
£ 5 SEGUIR R-102 MLG PARA SOBREVOLAR XILVI A 2200 ft. SEGUIR R-102 MLG HASTA 23.0 DME MLG. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR ARCO 25.0 DME MLG HASTA R-104 MGA. VIRAR A LA
& Z IZQUIERDA PARA SEGUIR R-104 MGA DIRECTO A DVOR/DME MGA A FL 70 PARA INCORPORARSE A LA LLEGADA PEKOP1Q. DVOR/DME
o
S FL 70 MLG
83 R-07 MAR ——2- 6000 :‘\
8o R-010 MAR — | IAF TOLSU 7.1 DME MLG
IN 6000 | 23.0 DME MAR 2210
S R-148 MAR (2160) 4.1 DMEMLG
N 5000 . | 1260 XILVI
S5 | | IAF OMIGO | FAF
25 DVORDME | 4250 /- 0.0 DME MAR| R-313 MLG -+~ 313 10.4 DME MLG (1210) 200DMEMIG s
(%] 44 = - - am mm mm
22 WA | NEPUR | (4328) il Mg B 2.4 DME MLG
i 9.0 DME MA| | I . 2o MAPT [
ES | CF 3200 °03 L\S
2< | AR.5/3.05/1.0 DME MLG I ,A02
Y0 3.3 DME MAR | 20.0 DME MLG 16.0 DIME MLG (3150 Ny “_\3%4,\\-
<= X I I i
S fev s ! I Lt I NOAESCAA ! ! [P [ 7A 6000 ]
23 I | —— | | . — 1 ]
G o AD —
© © HGT REF ELEV AD
% % OCA/H A ‘ B ‘ c ‘ D GS Kkt 80 100 120 140 160 180
. 600 FAF-THR: min:s
2.5% (550)
FAF-MAPT: min:s
STA ROD: 5.2 % ft/min 421 526 631 737 842 948
ALT/HGT DME (MLG) FNA
13 DME[12 DME[11 DME[10 DME| 9 DME | 8 DME | 7 DME | 6 DME | 5 DME | 4 DME | 3 DME | 2 DME | 1 DME
En circuito 790 1040 1470 2200 3130 | 2810 | 2490 | 2180 | 1860 | 1550 | 1230 | 910
(H) sobre (740) (990) (1420) (2150) (3070) | (2760) | (2440) | (2130) | (1810) | (1490) | (1180) | (860)
WEF 29-MAR-18 (AIRAC AMDT 02/18) AIP-ESPANA AD 2-LEMG IAC/10.1



ARR 123.850
ncE 123950 MALAGA/Costa del Sol
CARTA DE APROXIMACION ELEV AD SV STRRE IR / °s*°GBe e
POR INSTRUMENTOS-OACI 52 ATIS ARR  120.375 RWY 13
005700'W 004750'W 004°40'W 004°30'W 004720'W 00410'W 004°00'W
3 LI T 990 T Uﬁ‘+ To T T 1T rkjﬁ}‘(i\ﬁl\\} ‘:ff/ T F T T \H‘ T ‘ T T 1 ‘ T T ¢T T 1 L T ' T T ] P T LI \77377,
) . %/7<3 EiS 9 O ALT, ELEV & 2o
I\~ Dy DIST. b,
DM]%%EQUEMDQ o 5 B
VOR REQUERID! .
GNSS REQUERID%H&@};; 0 1739 ;3)2
RNP APCH REQUERDOJ ¢ (L -
‘RNPW REQUERIDO: %@ﬁé@iwe&% ;MAR‘ 55
E(;NOS LERLS " obas %
. CH 20697
15237 10.0 DME MAR PG13A (IAF)
37°13"13"N ; TOLSU
: 23.0 DME MAR 37
LER57 37°08'03"N o
6000 ft ALT
SFC
137
00'N

GBAS SEGMENT ID G13A
JGBAS CHANNEL NUMBER 20
 J § o ¢

)

6%‘

AEROPUERTO SUR
DVOR/DME 113.55

LED169
UNL

20.0 DME MLG
36°36’52”N

o
o

N

MLG ==- - 004°06°01"W FL 150
36°40'43”N _ =7 ~Rq
_004°30°24"W 02 Mg ~ _
98 2.4 DME MLG =~ =
2820
! RIEN
; ! Y A AZA&?SO KN —
AN N S 200 \
AL 200 . N2 ,\@ B
AU = RN 25.0 DME MLG /
Ol Wi« VL ESCALA 1:550 000 S = 102 ’
73 RIS N A : 20 k- i
/{w‘ - ‘ Lel | ‘ I ’ L1 1 | : L1 1 | ‘ | I VA L1 ‘ I L1 | ‘ 1 ~ I ‘ I ‘ L1
005°[00'W 004°[50'W 004°[40'W 004°[30'W 004°20'W 004°10'W 004°[00'W

FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 2.4 DME MLG. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-102 MLG HASTA XILVI E INTEGRARSE A LA ESPERA A 2200 ft.
ALTITUD MAXIMA 2200 ft DURANTE LA MANIOBRA DE FRUSTRADA. ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.

FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 2.4 DME MLG. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-102 MLG PARA SOBREVOLAR
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STA ROD: 5.6 % ft/min 453 566 679 793 906 1019
ALT/HGT DME THR13
13 DME| 12 DME|11 DME| 10 DME| 9 DME [ 8 DME [ 7 DME | 6 DME | 5 DME | 4 DME | 3 DME | 2 DME [ 1 DME
En circuito 650 1040 1470 2200 3960 | 3600 | 3240 | 2890 | 2530 | 2180 | 1830 | 1480 | 1140 | 790 | 450
(H) sobre 52 (600) (990) (1420) (2150) (3900) | (3550) | (3190) | (2830) | (2480) | (2130) |(1780) | (1430) | (1090) | (740) | (400)
WEF 29-MAR-18 (AIRAC AMDT 02/18) AIP-ESPANA AD 2-LEMG IAC/11.1



ARR 123.850
e 13 e2e MALAGA/Costa del Sol
CARTA DE APROXIMACION ELEV AD SV STRRE IR / o ey
POR INSTRUMENTOS-OACI 52 ATIS ARR  120.375 RWY 13
005700'W 004°/50'W 004°[40'W 004°[30'W 004°20'W 004°10'W 004°[00'W
3 T 990 T Uﬂ+ ThT rkjﬁ}‘(i\i\\} ‘:‘f/ T N T T T 5 ' T T ] P T 77377'
) . %/7<3 EiS 9 O ALT, ELEV & 2o
) <7 = DIST, Ml
DME/R/EQUERIDQ ,/3/’ 3
VOR REQUERID! bl
GNSS REQUERlD%&&; 9 ) ;3)2
‘RNP APCH REQUERD® 2| | oy 7 ‘
RNP1 REQUERIDO: TRAMO OMIGO-DVOR/DRIEIMAR 57K
EGNOS L, 28
. CH 20697
1523 N 10.0 DME MAR e (IAF)

37°13'13”N

sl kg
10'N ?7‘/ LER57 23.0 DME MAR TO'N
= ) 6000 ft ALT 3750BI038N
= 004°28'15”W

% ‘

A . ‘/71

Yo 48

3 G201
XN

400

XILVI

AEROPUERTO NORTE 19.1 DME AGP LED169
DVOR/DME 117.15 36936521 UNL [3¢°
AGP © 004°06'01"W FL150 [4ON

A 36°41°04”N
. 004°29'14°W
&

2840 .

IAS ~
%30 kt \
2200 \

v

24.0 DME AGP /

N
S

S//\\/\/\\v 7
o

B S — ~

< N : = 1040 4
7S Sl ESCALA 1:550 000 040 - - i
12NN E \

4 1 ‘ Lel | ‘ N I ’ | I N | ‘ 11 1 ‘ 11 1 ‘ 11 ‘ 11 ‘

L L1 L1 L1 1 L1 L1 L1
005°[00'W 004°[50'W 004°[40'W 004°30'W 004°20'W 004°10'W 004°[00'W
FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 2.1 DME AGP. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-104 AGP HASTA XILVI E INTEGRARSE A LA ESPERA A 2200 fi.
ALTITUD MAXIMA 2200 ft DURANTE LA MANIOBRA DE FRUSTRADA. ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.
FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA ALCANZAR 2.1 DME AGP. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-104 AGP PARA SOBREVOLAR
XILVI A 2200 ft. SEGUIR R-104 AGP HASTA 24.0 DME AGP. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR ARCO 26.0 DME AGP HASTA R-104 MGA. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR R-104 MGA
DIRECTO A DVOR/DME MGA A FL70 PARA INCORPORARSE A LA LLEGADA PEKOP1Q.
. DVOR/DME DVOR/DME

I IAF OMIGO FL 70 FL 70 AGP
g MR T 10.0 DME MAR ﬂ*
> o 0
e} M 4o ggg ) WFTOLSU ! Fap
& I T ¥ 23.0 DME MAR | MO
o FL70 : | ACL
z C TF . TF | 4200 (4148 3.9 TP XILvI
E 148° I 148 I | | 1445 19.1 DME AGP 5500
S (T147.0°) (T147.1°) TF (1393) - A - ==
Z mesos | F (n’;??“ ! I G 2.1 S 4
& o .
@ 5000 | MG402 '4)\'—'\ Fo2ous | DME AGP $\§?
e 0 | 5000 1 1330_7%%) 1 R\ TA 6000
w
& I ;\\ NOAESCALA | I (M131. 59 b i GBAS RDH 55
$ ELEV 52 , [ - | TF o A3
i — "—
& THRRWY 13
2 HGT REF ELEV THR RWY 13
% OCA/H A B c D GS Kkt 80 100 120 140 160 180
CATI 290 300 310 320 FAP-THR: 11.7 NM min:s 8:46 7:01 5:51 5:01 4:23 3:54
2.5% (238) (248) (258) (268)
FAF-MAPT: min:s
STA ROD: 5.6 % ft/min 453 566 679 793 906 1019
ALT/HGT DME THR13
13 DME| 12 DME|11 DME| 10 DME| 9 DME [ 8 DME [ 7 DME | 6 DME | 5 DME | 4 DME | 3 DME | 2 DME [ 1 DME
En circuito 650 1040 1470 2200 3960 | 3600 | 3240 | 2890 | 2530 | 2180 | 1830 | 1480 | 1140 | 790 | 450
(H) sobre 52 (600) (990) (1420) (2150) (3900) | (3550) | (3190) | (2830) | (2480) | (2130) |(1780) | (1430) | (1090) | (740) | (400)

WEF 29-MAR-18 (AIRAC AMDT 02/18) AIP-ESPANA AD 2-LEMG IAC/12.1



ARR 123.850
A s MALAGA/C del Sol
< GMCE 121.950 osta del So
CARTA DE APROXIMACION ELEV AD GMCW 121700 LS 7
POR INSTRUMENTOS-OACI 52 ATIS ARR  120.375 RWY 31
005°|00"W 004750'W 004°40'W 004°[30°W 004°20'W 004°[10'W 004°[00'W

,\? X-Q\ T \T T T T ‘ T 17 ‘ =177 ‘ T T 1 ‘ T \:A" T T 1 ‘ T T ‘ \éﬂ T .k]_‘\\f
N 2%51,: 4 % \ T ggﬁ%ﬁ. HGT: FT.

DVOR/DME 112.60

MAR (=i .
37°03’19”N

004°56°23"W ©

37

BRG: MAG. 00N

REQUERID!
QUERIDO

|36
50'N

/.\ IAS\MAX
397 210 kt

AAEROPUERTO SUR
DVOR/DME 113.55

MLG == 11.3 DME MLG 25.0DME_ | 34
36°40'43"N 36°33'16”N 1070 MLG 140N
004°30'24"W 004°19'52"W a
A~
TAS p
iy J
MG Ay 0%k ) |
5.0 DME ILS o 4009 |
6.3 DME MLG LQ 287
36°36'36"N 3 7 1
004°24'30"W > i
20.0 DME MLG 1
36°35"10"N
004°06'32"W |36
30'N
\l| b
= ~O —
L %)31' v 1
MSA S ]
I~ . O
- 6800 & & .
I 725 }
L ) i
-~ —
- & 36°22'50”N
36°] ESCALA 1:550 000 4 »mlZ e | 004°21°03"W _|3¢6°
20'N] 18 &\%2 = 20'N
SOl ° -
w
o
LED56 ~ 1
1000 ft ALT LED169 J
SFC $31.0 DME MGA UNL i
| FL 150 ]
| l L1 | ‘ L1 | | L1 | ‘ L1 L1 ‘ L1 1 A4 ‘ L1 1 1 ‘ I i I ‘ L1 | ‘ | L1 | L1 L1 ‘ L1 | | ‘ L1
. 005700'W 004°50'W 00440'w 004°[30'W 004°20'W 004°[10'w 004°/00'W
2O FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA DIRECTO AL DVOR/DME MLG. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 210 ki) PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-269 MLG HASTA 7.7 DME MLG. VIRAR A LA
S DERECHA (IAS MAX 230 ki) A RUMBO 360° HASTA INTERCEPTAR R-147 MAR. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR R-147 MAR HASTA DVOR/DME MAR PARA INCORPORARSE A LA ESPERA
D& A 6000 # O SUPERIOR. ALTITUD MAXIMA FL75 DURANTE TODA LA MANIOBRA DE FRUSTRADA. ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.
Is
53 DVOR/DME DV(EA%DME FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN
<& [LsRDH52] MLG FL75 RUMBO DE PISTA DIRECTO AL DVOR/DME MLG.
5;{ 6000 P\I?/Ev VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 210 ki) PARA
=3 === ——— INTERCEPTAR Y SEGUIR R-269 MLG HASTA 7.7 DME
88 TA 6000 R8T [\ 147 DMENLs 200 DMEMLG %101 O MLG. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 230 ki) A RUMBO
=25 N 3000 4000 3400 HASTA INTERCEPTAR R-147 MAR. VIRAR A LA
oo o0 A DVOR/DME ACL IF 2069 Q T80 IZQUIERDA PARA SEGUIR R-147 MAR HASTA 5.5 DME
20 ’ MAR 3.9 DME ILS 10.0 DME ILS  (2969) K6 | 4000 MAR. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR R-207 MAR
OR \ 5.2DMEMLG ,p  11.3 DMEMLG ) Q\‘\ = DIRECTO A BALPO PARA INCORPORARSE A LA LLEGADA
2 3 1339 5 gpMEILs 2000 o= W e aF JRZ1JAFLE5 0 SUPERIOR.
2g  77DMEMG T, (1308) g3 pmE Ml (1969) 3V &, emov
N I~
=5 269 o 3130 _/ﬁ” MGA— 26.0 DME MGA
=2 I oy S I I I
<< 6. Q? 1700
Y« I R I I I
pfa) ~ 2\ (1669)
2 EEVS) e ~ 1 1 L1
9% THRRWY 31 m—
~= NO OFZ RWY 31 L
(%]
85 HGT REF ELEV THR RWY 31 0 5 10 NM
[Sayaal
2z OCAH A B c D GS kt 80 100 120 140 160 180
Ox
CATI 836 848 856 867 FAP-THR: 5.0 NM min:s 3:45 3:00 2:30 2:09 1:53 1:40
2.5% (805) 817) (825) (836)
FAF-MAPT: min:s
CATI 440 450 460 470
STA 3.0% (409) 419) (429) (439) ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
CATI 300 310 320 330 ALT/HGT DME (ILS) FNA
4.0% (269) (279) (289) (299)
13 DME|12 DME|11 DME|10 DME| 9 DME | 8 DME | 7 DME | 6 DME | 5 DME | 4 DME | 3 DME | 2 DME | 1 DME
En circuito 840 1040 1470 2200 1700 | 1380 | 1050
(H) sobre 52 (790) (990) (1420) (2150) (1670) | (1350) |(1020)
WEF 29-MAR-18 (AIRAC AMDT 02/18) AIP-ESPANA AD 2-LEMG IAC/13.1



ARR 123.850
TWR W 118.150
. GMCE 121.950 MALAGA/Costa del Sol
CARTA DE APROXIMACION ELEV AD GMCW 121.700 ILS Y
POR INSTRUMENTOS-OACI 52 ATIS ARR  120.375 RWY 31
005°/00'W 004750'W 004°[40'W 004°[30'W 004720'W 004°/10'W 004°|00'W
[T X ) T T 1 T T T T ‘ T 17 ‘ T T T T 1 ‘ LI :A‘ T T 1 ‘ T T
9 \ ALT, ELI
- Z NM.
MARTIN D]
DVOR/DME 112.60 :
MAR =7 . REQUERID
37°0319°N QUERIDO
004°56'23"W*
. 36°48'517
~ 004°22"1
136
50'N
1299 A il
IAS MAX 33 I
8.7 DM 210 kt 14 [}E MALAGA (IF) —
AG - .+ {|/AEROPUERTO NORTE 10.0 DME ILS _
< R-267TAGP~ /| PYORDME 117.15 10.8 DME AGP 24.0 DME_|36
— P . 033’16 AGP 40'N
5o POL2I0 36°41°04”N W T0g0 .
004°29'14”W ~
1980 [ ZN
{?/o// 100 /\/IA)(
% - oee (FAP) ~4cp Fisg 20 b
990 5.0 DME ILS = <000
5.9 DME AGP > ¥ 2
36°36'36"N A% IS 890 -
004°24’30"W : il
19.2 DME AGP
® 36°35'10”N _ 136
\ 3 004°06'32"W 30N
i 2 °F 147 DME ILS 1
:| >
= ~O —
: L :
MSA \ ]
L <3S
L 6800 S -
[ 25 }
L o il
-~ —
- & 36°22'50”N
36 ESCALA 1:550 000 4 ~mlZ e | 004°21°03°W _|3¢6°
20'N| DVOR/DME AGP \8 5\;; & o
SOl e -
w
o
LED56 = B
1000 ft ALT LED169 i
SFC $31.0 DME MGA UNL i
| FL 150 N
| L1 | ‘ L1 | | L1 | ‘ L1 L1 ‘ L1 1 A4 ‘ L1 1 1 ‘ I i I ‘ L1 | ‘ | L1 | L1 L1 ‘ L1 | | ‘ L1
005°/00'W 004°[50'W 004°(40'W 004°[30'W 004°[20'W 004°[10'W 004°l00'W

FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA R-251 AGP. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 210 ki) PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-267 AGP HASTA 8.7 DME AGP. VIRAR A LA
DERECHA (IAS MAX 230 kt) A RUMBO 360° HASTA INTERCEPTAR R-147 MAR. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR R-147 MAR HASTA DVOR/DME MAR PARA INCORPORARSE A LA ESPERA
A 6000 ft O SUPERIOR. ALTITUD MAXIMA FL75 DURANTE TODA LA MANIOBRA DE FRUSTRADA. ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.

oL pvoRr/me PY QR DME FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN
23 AGP FL75 RUMBO DE PISTA DIRECTO HASTA R-251 AGP.
25 6000 Pl‘é/i\/ VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 210 ki) PARA
2 . ==——— ——  INTERCEPTAR Y SEGUIR R-267 AGP HASTA 8.7 DME
Lz [TAG000 _~R-147 MAR » 147 DMENs |2DMEAGP FLIO - AGP. VIRAR A LA DERECHA (1AS MAX 230 ki] A RUMBO
oe S 3000 2990 3600 HASTA INTERCEPTAR R-147 MAR. VIRAR A LA
O [ILS RDH 52 o0 A DVOR/DME ACL IF 2060 IZQUIERDA PARA SEGUIR R-147 MAR HASTA 5.5 DME
8 ’ MAR 3.9 DME ILS 10.0 DME ILS  (2969) 5 MAR. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR R-207 MAR
= 1 4.8 DMEAGP ,p  10.8 DME AGP DKL DIRECTO A BALPO PARA INCORPORARSE A LA LLEGADA
3N 1339 DMEILS 2000 s SN JRZ1J A FL 85 0 SUPERIOR.
S N 5.0 DME ILS IAF
2 ~ (1308) 1969) R T gk 1
Qf B7DMEAGE T~ o R-251 AGP 5.9 DME AGP  (1969) A e
-3 | “?6‘74 | S 3130 | -174 MGA | | 126:0 DME MGA
=3 Gp . >
0g | | SR 1700 I I Il
s ~ N> (1669)
S ELEV3 L L | 1 11
& <THRRWY 31
o & NO OFZ RWY 31 T T T T T T T T T
G < HGT REF ELEV THR RWY 31 0 5 10NM
o=
% 3 OCAH A B c D GS kt 80 100 120 140 160 180
&
CATI 819 831 839 850 FAP-THR: 5.0 NM min:s 3:45 3:00 2:30 2:09 1:53 1:40
2.5% (788) (800) (808) (819) S —— :
= H min:s
CATI 489 501 509 520
STA 3.0% (458) (470) (478) (489) ROD: 5.2 % ft/min 425 531 637 743 849 955
CATI 389 401 409 420 ALT/HGT DME (ILS) FNA
4.0% (358) (370) (378) (389)
13 DME[12 DME[11 DME[10 DME| 9 DME | 8 DME | 7 DME | 6 DME | 5 DME | 4 DME | 3 DME | 2 DME | 1 DME
En circuito 840 1040 1470 2200 1700 | 1380 | 1050
(H) sobre 52 (790) (990) (1420) (2150) (1670) | (1350) |(1020)
WEF 29-MAR-18 (AIRAC AMDT 02/18) AIP-ESPANA AD 2-LEMG IAC/14.1



ARR 123.850
TMCE 125020 MALAGA/Costa del Sol
4 GMCE 121.950 osta del So
CARTA DE APROXIMACION ELEV AD ’
GMCW 121.700 LOCZz
POR INSTRUMENTOS-OACI 52 ATIS ARR  120.375 RWY 31
005°00'W 004750'W 004°[40'W 004°[30'W 004°20'W 004°10'W 004°/00'W
T X "“X‘ZZM“J“‘[‘i“‘q"““i‘ I T T3
. i 2258 ELEV & HGT: FT. 498
MARTIN :
DVOR/DME 112.60 137
MAR i=: . 9 - 00'N
37°03'19”N 9 2
004°56'23"W & %
)
0~ < RO - DMEREQUERDO 3344 °
ORREQUHRIDO * 7
o f %, D -u;?o 2965 il
NOALTORIZADO ELLROR o:-"“‘- i
dell i&‘;@e(ﬁm w’ﬁ
NATNES T 4950
W [IYS
J % 2N ”/( Vg
3 2k /lbég “
990 i 4?72& ~ 136
L o= 50'N
N M : 7 %h H
s WA ST b
7MLG == s 4’/&; S Ve
36°40'43"N A neld f 3N
004930'24" W/ NS IO
33] /‘( (MAPT) i
/A" 0.6 DME ILS .
MALAGA |
NDB 330 11.3 DME MLG 25.0 DME__| 36
033'16” 40N
36°39'32"N o::)?;:::;lsg"cv 1070 _, MG |
004°28'36"W ~
TAS p
iy J
a0k ) |
4.9 DME ILS g 4009 2
6.2 DME MLG 2870
36°36'39”N A
004°24'34"W i
20.0 DME MLG
36°35'10”N 36
004°06'32"W 30'N
i =l ,
3
= ~O —
! b :
MSA S ]
I~ . O
L 6800 & S -
[ 25 }
L - J
-~ —
- & 36°22'50”N
367 ESCALA 1:550 000 4 » o T e | 004°21°03"W _|3¢°
20'N lg 5\2} = 20'N
SOl o e -
w
o
LED56 ~ T
1000 ft ALT LED169 4
SFC $31.0 DME MGA UNL i
| FL 150 ]
4 \ \ S \ I \ \ \ \
| L1 | L1 | | L1 | L1 L1 L1 | L1 1 1 I I L1 | | L1 | L1 L1 L1 | | L1
005°/00'W 004°[50'W 004°(40'W 004°[30'W 004°[20'W 004°[10'W 004°l00'W

FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA DIRECTO AL DVOR/DME MLG. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 210 kt) PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-269 MLG HASTA 7.7 DME MLG. VIRAR A LA

DERECHA (IAS MAX 230 ki) A RUMBO 360° HASTA INTERCEPTAR R-14

7 MAR. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR R-147 MAR HASTA DVOR/DME MAR PARA INCORPORARSE A LA ESPERA

A 6000 f O SUPERIOR. ALTITUD MAXIMA FL75 DURANTE TODA LA MANIOBRA DE FRUSTRADA. ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.

DVOR/DME ~ DVOR/DME FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN
. MLG MAR  FL75 RUMBO DE PISTA DIRECTO AL DVOR/DME MLG.
00 6000 P\I?/Ev VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 210 ki) PARA
80 === —____ INTERCEPTAR Y SEGUIR R-269 MLG HASTA 7.7 DME
= TA 6000 R8T [\ 147 DMENLs 200 DMEMLG %1010 MLG. VIRAR A LA DERECHA (IAS MAX 230 kij A RUMBO
zg N 3000 299 3400 HASTA INTERCEPTAR R-147 MAR. VIRAR A LA
@2 B A DVOR/DME NDB FAF IF 2070 ) Fleo IZQUIERDA PARA SEGUIR R-147 MAR HASTA 5.5 DME
=5 ’ MAR RMA 4.9 DMEILS  10.0 DMEILS (2970) K8, | 4000 MAR. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR R-207 MAR
S \ MAPT 6.2 DMEMLG 11.3 DME MLG > Q\‘\ — DIRECTO A BALPO PARA INCORPORARSE A LA LLEGADA
o0& 2000 0 SV JRZ1J A FL 85 0 SUPERIOR.
28 iomemc ™ ~ 0.6 DME ILS o7 31 T g 1! "
So- : | Rz _,4’7( S ErRov
0 | M. _ 890 3130 | -174 MGAI | 1260 DME MGA
(Shey J o
< & | ~ J8s0, 9} 0y (lg%) ! ! I
2 ELEV 3T L S , , Ll
o & THRRWY 31 —
EE T T T T T T T T T
= HGT REF ELEV THR RWY 31 0 5 10NM
3 g OCA/H A ‘ B ‘ c ‘ D GS kt 80 100 120 140 160 180
2 5 ] 1060 FAF-THR: min:s
52 2.5% (1030)
g
FAF-MAPT: min:s
STA ROD: 5.2 % ft/min 424 530 637 743 849 955
ALT/HGT DME (ILS) FNA
13 DME|12 DME[11 DME|10 DME| 9 DME | 8 DME | 7 DME | 6 DME | 5 DME | 4 DME | 3 DME | 2 DME | 1 DME
En circuito 1060 1060 1470 2200 1360 | 1040
(H) sobre 52 (1010 (1010) (1420) (2150) (1330) [(1010)
WEF 29-MAR-18 (AIRAC AMDT 02/18) AIP-ESPANA AD 2-LEMG IAC/15.1



ARR 123.850
TWRW  118.150
, GMCE  121.950 A
CARTA DE APROXIMACION ELEV AD GMCW 121.700 MALAGA/Coste ice)lgo\:
POR INSTRUMENTOS-OACI 52 ATIS ARR  120.375 RVIY 31
005°00'W [50'W [40'W [30'W [20'W 004°10'W

004
T

004
T

004
T

004
T

004°/00"W
T I

X L —

] T T ‘ T
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T ‘ T~ T
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1302
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A
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T ‘ T

[ERI T
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210kt (IF) 7
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_ 3 S e 36°33'16”N 1090 _  AGP 40N
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<
N
‘] M
=% el
4.9 DME ILS T 4000 /|
5.8 DME AGP 2 & ¥ 2\
36°36'39"N T2/ S 890 ., .
004°24’34”W / 3 B
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004°06'32"W 30N
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- 6800 =
[ 25 }
L - il
-~ —
- & 36°22'50”N
36 ESCALA 1:550 000 4 ~mZ e | 004°21°03°W _[3¢6°
20'N DVOR/DME AGP \8 g\ z % 20'N
SO e -
w
o
LED56 = B
1000 ft ALT 1.0 DME LED169 -
SFC MCH UNL il
| FL 150 N
| L1 | ‘ L1 | | L1 | ‘ L1 L1 ‘ L1 1 A4 ‘ L1 1 1 ‘ I i I ‘ L1 | ‘ | L1 | L1 L1 ‘ L1 | | ‘ L1
005°/00'W 004°[50'W 004°(40'W 004°[30'W 004°[20'W 004°[10'W 004°l00'W

FRUSTRADA: SUBIR EN RUMBO DE PISTA HASTA R-251 AGP. VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 210 ki) PARA INTERCEPTAR Y SEGUIR R-267 AGP HASTA 8.7 DME AGP. VIRAR A LA
DERECHA (IAS MAX 230 ki) A RUMBO 360° HASTA INTERCEPTAR R-147 MAR. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR R-147 MAR HASTA DVOR/DME MAR PARA INCORPORARSE A LA ESPERA

S A 6000 ft O SUPERIOR. ALTITUD MAXIMA FL75 DURANTE TODA LA MANIOBRA DE FRUSTRADA. ESPERAR INSTRUCCIONES ATC.
S
DVOR/DME
= DVOR/DME MA/R FRUSTRADA FALLO DE COMUNICACIONES: SUBIR EN
3 AGP FL75 RUMBO DE PISTA DIRECTO HASTA R-251 AGP.
g 6000 Pl‘é/i\/ VIRAR A LA IZQUIERDA (IAS MAX 210 ki) PARA
. === ——  INTERCEPTAR Y SEGUIR R-267 AGP HASTA 8.7 DME
3z TA 6000 R8T MAR: P~ 147 DMENs |2DMEAGP FLIO - AGP. VIRAR A LA DERECHA (1AS MAX 230 ki] A RUMBO
25 N 3000 4000 3400 HASTA INTERCEPTAR R-147 MAR. VIRAR A LA
<z o A DVOR/DME NDB FAF IF 2070 IZQUIERDA PARA SEGUIR R-147 MAR HASTA 5.5 DME
= ’ MAR RMA 4.9 DMEILS  10.0 DME ILS  (2970) MAR. VIRAR A LA IZQUIERDA PARA SEGUIR R-207 MAR
52 v 5.8 DME AGP 10.8 DME AGP A ——  DIRECTO A BALPO PARA INCORPORARSE A LA LLEGADA
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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE FOMENTO

1375 Real Decreto 1842/2009, de 27 de noviembre, por el que se actualizan las
servidumbres aeronduticas del aeropuerto de Mélaga.

La Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea, al regular las servidumbres
aeronauticas, establece en el articulo 51, que su naturaleza y extension se determinaran
mediante decreto acordado en el Consejo de Ministros, conforme a las disposiciones
vigentes en cada momento sobre tales servidumbres.

El Real Decreto 943/1987, de 3 de julio, por el que se modifican las servidumbres
aeronauticas establecidas en el aeropuerto y Base Aérea de Malaga, actualiza las
servidumbres aeronauticas del aeropuerto de Malaga y de sus instalaciones radioeléctricas
asociadas sobre los terrenos que se encuentran bajo su proyeccion ortogonal, de acuerdo
con sus caracteristicas y conforme a los preceptos de la legislacion vigente en aquel
momento.

El Real Decreto 2041/1986, de 28 de junio, por el que se establecen las servidumbres
aeronauticas de la instalacion radioeléctrica de ayuda a la navegacion aérea VOR/DME de
Campillos-Martin, Malaga, amplia estas servidumbres conforme a lo exigido por las nuevas
instalaciones.

El Real Decreto 2266/1986, de 25 de septiembre, por el que se actualizan las
servidumbres aeronauticas de la instalacién radioeléctrica de ayuda a la navegacion aérea
VOR y se establecen las correspondientes al DME de Cuesta de la Reina, Malaga, amplia
estas servidumbres conforme a lo exigido por las nuevas instalaciones.

La Orden PRE/2285/2008, de 23 de junio, por la que se establecen las servidumbres
aeronauticas de la instalacion radioeléctrica de ayuda a la navegacion aérea Radar MGA
de Malaga, amplia estas servidumbres conforme a lo exigido por las nuevas
instalaciones.

Posteriormente a la publicacién del Real Decreto 943/1987, se ha construido una
nueva pista (12/30) a la que se ha afiadido un sistema de aterrizaje por instrumentos, en
el umbral 12, compuesto por equipo localizador, equipo de trayectoria de planeo y equipo
medidor de distancias. Asimismo, se han incorporado un equipo medidor de distancias
para el sistema de aterrizaje por instrumentos tanto de la pista 13 como de la pista 31, dos
radiofaros omnidireccionales VHF asociados con equipos medidores de distancias, dos
radares, un centro de emisores y receptores junto a la actual instalacion radioeléctrica
situada en Cuesta de la Reina, dos centros de emisores, un centro de emisores alternativo,
un centro de receptores alternativo y dos radioenlaces. Ademas, se han dado de baja dos
centros de emisores, un centro de receptores, la radiobaliza intermedia de la pista 14, un
sistema TACAN y un enlace hertziano. Por todo ello, se hace necesaria la actualizacion de
las servidumbres aeronauticas del aeropuerto de Malaga, de acuerdo con lo establecido
en el Decreto 584/1972, de 24 de febrero, sobre Servidumbres Aeronauticas.

Por otra parte, se han incluido dentro de las servidumbres aeronauticas del aeropuerto
de Malaga, las correspondientes a las instalaciones aeronauticas del VOR/DME de
Campillos-Martin y del VOR/DME de Cuesta de la Reina.

Este real decreto ha sido informado favorablemente por la Comision Interministerial
entre Defensa y Fomento (CIDEFO) en su reunion de 01/2009, de conformidad con lo
previsto por el articulo 6 del Real Decreto-ley 12/1978, de 27 de abril, sobre fijacion y
delimitacién de facultades entre los Ministerios de Defensay Transportes y Comunicaciones
en materia de aviacion.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Fomento, y previa deliberacion del Consejo
de Ministros en su reunion del dia, 27 de noviembre de 2009,
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DISPONGO:

Articulo 1. Actualizacion de las servidumbres aeronauticas.

Se actualizan las servidumbres aeronauticas establecidas para el aeropuerto de
Mélaga y sus instalaciones radioeléctricas de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 51 de
la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea, y de conformidad con lo estipulado
en el articulo 27 del Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de servidumbres aeronauticas.

Articulo 2. Clasificacién del Aeropuerto.

El aeropuerto de Malaga se clasifica como aerédromo de letra de clave «A» a efectos
de aplicacion de las servidumbres indicadas en el articulo anterior en cumplimiento de lo
que dispone el Decreto 584/1972, de 24 de febrero.

Articulo 3. Coordenadas y cotas del punto de referencia, umbrales e instalaciones
radioeléctricas; y sobre efectos de humos y refugios de aves en libertad.

Las coordenadas y cotas del punto de referencia (PR), de los umbrales y de los puntos
de referencia de las instalaciones radioeléctricas, utilizadas a efectos del calculo de las
servidumbres aeronauticas, se determinan en coordenadas geograficas WGS-84, con
origen en el meridiano de Greenwich, y elevaciones en metros, sobre el nivel medio del
mar en Alicante. Las coordenadas WGS-84 se han obtenido mediante transformacion a
partir de coordenadas ED-50.

A tales efectos se considera:

a) Puntode referencia: el punto de referencia queda determinado por las coordenadas
geograficas siguientes: latitud Norte, 36°40’49,1”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich),
004° 29’ 47,1”. La altitud del punto de referencia es de 12 metros sobre el nivel del mar.

b) Pistas de vuelo.

La pista de vuelo 13/31 tiene una longitud de 3.200 metros por 45 de anchura, y queda
definida por las coordenadas de sus umbrales:

Umbral 13: latitud Norte, 36° 41’ 04,3”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich),
004° 30’ 45,3”; altitud, 16 metros sobre el nivel del mar.

Umbral 31: latitud Norte, 36° 39’ 55,5”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich),
004° 29’ 09,0”; altitud, 9 metros sobre el nivel del mar.

La pista de vuelo 12/30 tiene una longitud de 2.750 metros por 45 de anchura, y queda
definida por las coordenadas de sus umbrales:

Umbral 12: latitud Norte, 36° 41’ 27,8”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich),
004° 30’ 28,1”; altitud, 13 metros sobre el nivel del mar.

Umbral 30: latitud Norte, 36° 40’ 46,5”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich),
004° 28’ 49,9”; altitud, 9 metros sobre el nivel del mar.

c) Instalaciones radioeléctricas: las instalaciones radioeléctricas de este aeropuerto
son las que a continuacion se relacionan:

1.2 Torre de control: latitud Norte 36° 40’ 41,0”; longitud Oeste (meridiano de
Greenwich), 004° 29’ 36,4”; altitud, 65 metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el término
municipal de Mélaga.

2.2 Centro de emisores: latitud Norte 36° 40’ 50,1”; longitud Oeste (meridiano de
Greenwich), 004° 29’ 55,0”; altitud, 32 metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el término
municipal de Mélaga.

cve: BOE-A-2010-1375
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3.2 Centro de comunicaciones Cuesta de la Reina: latitud Norte 36° 48’ 51,7”; longitud
Oeste (meridiano de Greenwich), 004° 22’ 11,1”; altitud, 1.028 metros sobre el nivel del
mar. Ubicado en el término municipal de Malaga.

4.2 Radiofaro omnidireccional de muy alta frecuencia con medidor de distancias
(VOR/DME_MGA): latitud Norte 36° 48’ 51,5”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich),
004° 22’ 10,3”; altitud, 1.025 metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el término municipal
de Malaga.

5.2 Radiofaro omnidireccional de muy alta frecuencia con medidor de distancias
(VOR/DME_MAR): latitud Norte 37° 03’ 19,1”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich),
004° 56’ 23,6”; altitud, 682 metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el término municipal
de Campillos.

6.2 Radiofaro omnidireccional de muy alta frecuencia con medidor de distancias
(VOR/DME_MLG): latitud Norte 36° 40’ 43,5”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich),
004° 30’ 24,0”; altitud, 18 metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el término municipal
de Malaga.

7.2 Radiofaro no direccional (NDB/L_RMA): latitud Norte 36° 39’ 32,1”; longitud Oeste
(meridiano de Greenwich), 004° 28’ 36,3”; altitud, 6 metros sobre el nivel del mar. Ubicado
en el término municipal de Malaga.

8.2 Equipo localizador del sistema de aterrizaje instrumental (LOC/ILS_GAA): latitud
Norte 36° 41’ 09,2”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich), 004° 30’ 52,1”; altitud, 12
metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el término municipal de Malaga.

9.2 Equipo de trayectoria de planeo del sistema de aterrizaje instrumental (GP/ILS_GAA):
latitud Norte 36° 39’ 58,6”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich), 004° 29’ 20,8”; altitud, 10
metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el término municipal de Méalaga.

10.2  Equipo medidor de distancias del sistema de aterrizaje instrumental (DME/ILS_GAA):
latitud Norte 36° 39’ 58,6”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich), 004° 29’ 20,8”; altitud, 16
metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el término municipal de Mélaga.

11.2 Equipo localizador del sistema de aterrizaje instrumental (LOC/ILS_GMM):
latitud Norte 36° 39’ 49,7”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich), 004° 29’ 00,9”; altitud,
6 metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el término municipal de Malaga.

12.2  Equipo de trayectoria de planeo del sistema de aterrizaje instrumental (GP/ILS_GMM):
latitud Norte 36° 40’ 54,8”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich), 004° 30’ 39,1”; altitud, 13
metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el término municipal de Mélaga.

13.2  Equipo medidor de distancias del sistema de aterrizaje instrumental (DME/ILS_GMM):
latitud Norte 36° 40’ 54,8”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich), 004° 30’ 39,1”; altitud, 19
metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el término municipal de Mélaga.

14.2 Equipo localizador del sistema de aterrizaje instrumental (LOC/ILS_12): latitud
Norte 36° 40’ 39,0”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich), 004° 28’ 32,0”; altitud, 9
metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el término municipal de Malaga.

15.2  Equipo de trayectoria de planeo del sistema de aterrizaje instrumental (GP/ILS_12):
latitud Norte 36° 41’ 26,7”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich), 004° 30’ 15,1”; altitud, 9
metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el término municipal de Méalaga.

16.2  Equipo medidor de distancias del sistema de aterrizaje instrumental (DME/ILS_12):
latitud Norte 36° 41’ 26,7”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich), 004° 30’ 15,1”; altitud,
12 metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el término municipal de Méalaga.

17.2 Radiofaro no direccional (NDB/L_GM): latitud Norte 36° 43’ 35,4”; longitud Oeste
(meridiano de Greenwich), 004° 34’ 17,2”; altitud, 36 metros sobre el nivel del mar. Ubicado
en el término municipal de Malaga.

18.2 Radar_MGA: latitud Norte 36°39'41,9”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich),
004° 28’ 20,8”; altitud, 17 metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el término municipal
de Malaga.

19.2 Radar_PROV: latitud Norte 36° 40’ 10,4”; longitud Oeste (meridiano de
Greenwich), 004° 28’ 59,1”; altitud, 22 metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el término
municipal de Mélaga.
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20.2 Radar_aeropuerto definitivo: latitud Norte 36°40’ 11,8”; longitud Oeste (meridiano
de Greenwich), 004° 28’ 59,1”; altitud, 23 metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el
término municipal de Malaga.

21.2 Radiofaro omnidireccional de muy alta frecuencia con medidor de distancias
(VOR/DME_aeropuerto): latitud Norte 36° 41’ 04,0”; longitud Oeste (meridiano de
Greenwich), 004° 29’ 13,9”; altitud, 12 metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el término
municipal de Mélaga.

22.2 Centro de emisores nuevo: latitud Norte 36° 40’ 10,7”; longitud Oeste (meridiano
de Greenwich), 004° 28’ 59,1”; altitud, 30 metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el
término municipal de Malaga.

23.2 Centro de emisores alternativo: latitud Norte 36° 41’ 10,6”; longitud Oeste
(meridiano de Greenwich), 004° 29’ 30,4”; altitud, 9 metros sobre el nivel del mar. Ubicado
en el término municipal de Malaga.

242 Centro de receptores alternativo: latitud Norte 36° 40’ 17,4”; longitud Oeste
(meridiano de Greenwich), 004° 29’ 53,7”; altitud, 28 metros sobre el nivel del mar. Ubicado
en el término municipal de Malaga.

25.2  Enlace Hertziano entre las siguientes instalaciones:

Torre de control: latitud Norte 36° 40’ 41,0”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich),
004° 29’ 36,4”; altitud, 65 metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el término municipal
de Malaga; y

Radar_MGA: latitud Norte 36° 39’ 41,9”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich),
004° 28’ 20,8”; altitud, 17 metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el término municipal
de Malaga.

26.2 Enlace Hertziano entre las siguientes instalaciones:

Torre de control: latitud Norte 36° 40’ 41,0”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich),
004° 29’ 36,4”; altitud, 65 metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el término municipal
de Malaga; y

Monte de la Reina: latitud Norte 36° 48’ 51,7”; longitud Oeste (meridiano de Greenwich),
004° 22’ 11,17; altitud, 1.028 metros sobre el nivel del mar. Ubicado en el término municipal
de Malaga.

La pista 13-31 dispone de dos Zonas Libres de Obstaculos (CWY) cuyas dimensiones
son, para la pista 13, 250 x 150 metros y para la pista 31, 219 x 150 metros. La pista 12-30
carece de Zona Libre de Obstaculos.

La cota mas alta de las Zonas Libres de Obstaculos coincide con la cota de los
umbrales.

La elevacion utilizada como referencia para el calculo de la superficie horizontal interna
se corresponde con la elevacion del punto de referencia (PR).

Ademas, y de forma explicita, se establecen servidumbres aeronauticas en la zona
definida por la proyeccién ortogonal sobre el terreno de la superficie horizontal interna, de
tal forma que, en ella, no podran ubicarse instalaciones que produzcan humo, nieblas o
cualquier otro fendmeno que suponga un riesgo para las aeronaves, incluidas las
instalaciones utilizadas como refugio de aves en régimen de libertad, todo ello conforme a
lo dispuesto en el articulo 10 del Decreto 584/1972, de 24 de febrero, sobre Servidumbres
Aeronauticas.

En estos casos, se podra exigir que se eviten los fendmenos perturbadores mediante
los dispositivos adecuados, llegando hasta la eliminacion de dichas instalaciones, si no se
consiguieran evitar los riesgos indicados en forma eficaz.

Articulo 4. Municipios afectados.

Los términos municipales afectados por las servidumbres aeronauticas del aeropuerto
de Malaga, todos ellos ubicados en la provincia de Malaga, son los que a continuacién se
relacionan:
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Alhaurin de la Torre.
Alhaurin el Grande.
Almogia.

Alora.

Antequera.
Ardales.
Benalmadena.
Campillos.
Carratraca.
Cartama.
Casarabonela.
Coin.

Malaga.

Pizarra.

Teba.

Torremolinos.

Valle de Abdalajis.

Articulo 5. Efectos.

1. El Ministerio de Fomento, de acuerdo con el articulo 28 del Decreto 584/1972, de
24 de febrero, sobre Servidumbres Aeronauticas asi como lo dispuesto por el Real Decreto-
ley 12/1978, de 27 de abril, sobre fijacion y delimitacion de facultades entre los Ministerios
de Defensay Transportes y Comunicaciones en materia de aviacion, remitira al Subdelegado
del Gobierno en Malaga, para su curso a los ayuntamientos relacionados en el articulo 4,
la documentacién y planos descriptivos de las servidumbres establecidas por este real
decreto.

Los organismos del Estado, asi como los autonémicos y municipales, no podran
autorizar construcciones, instalaciones o plantaciones en los espacios y zonas afectadas
por dichas servidumbres aeronauticas, sin la previa resolucion favorable del Ministerio de
Fomento.

2. El planeamiento territorial o urbanistico y cualesquiera otros que ordenen ambitos
afectados por las servidumbres aeronauticas del aeropuerto de Malaga, habran de
incorporar las limitaciones que éstas imponen a las determinaciones que legalmente
constituyen el ambito objetivo de cada uno de los instrumentos referidos de acuerdo con
lo establecido en la disposicion adicional Unica de la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre
Navegacion Aérea.

3. Queda modificado el plan director del aeropuerto de Malaga en las determinaciones
relativas a las servidumbres aeronauticas para la configuraciéon correspondiente al
escenario actual, quedando incorporadas al mismo las que se actualizan mediante el
presente real decreto, conforme a las coordenadas y cotas que figuran en el articulo 3.

Disposicién derogatoria Unica. Derogacién normativa.
Quedan derogadas las siguientes disposiciones:

a) El Real Decreto 943/1987, de 3 de julio, por el que se modifican las servidumbres
aeronauticas establecidas en el aeropuerto y Base Aérea de Malaga, y el Real Decreto
2041/1986, de 28 de junio, por el que se establecen las servidumbres aeronauticas de la
instalacién radioeléctrica de ayuda a la navegaciéon aérea VOR/DME de Campillos-Martin,
Malaga.

b) EI Real Decreto 2266/1986, de 25 de septiembre, por el que se actualizan las
servidumbres aerondauticas de la instalacién radioeléctrica de ayuda a la navegacion aérea
VOR vy se establecen las correspondientes al DME de Cuesta de la Reina, Malaga.

c) laOrden PRE/2285/2008, de 23 de julio, por la que se establecen las servidumbres
aeronauticas de la instalacion radioeléctrica de ayuda a la navegacion aérea Radar MGA
de Malaga.
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Disposicion final Unica. Entrada en vigor.

El presente real decreto entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el
«Boletin Oficial del Estado».

Dado en Madrid, el 27 de noviembre de 2009.
JUAN CARLOS R.

El Ministro de Fomento,
JOSE BLANCO LOPEZ
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ORTOFOTO ZONA URBANIZACION




ORTOFOTO VISTA AEREA DEL AEROPUERTO Y FINCA “EL HIGUERAL”
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ORTOFOTO PISTA, TERMINAL E INSTALACIONES AERONAUTICAS AFECTADAS POR SERVIDUMBRES AERONAUTICAS
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ORTOFOTO CURVAS DE NIVEL Y PLANOS DE SERVIDUMBRES DEL AEROPUERTO DE MALAGA'Y LA FINCA “EL HIGUERAL-CHURRIANA (MALAGA)
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