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ASENJO Y ASOCIADOS

ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

1.- ANTECEDENTES Y OBJETO DEL ESTUDIO.

1.1.- INTRODUCCION.

Por encargo del ESTUDIO DE ARQUITECTURA ASENJO Y ASOCIADOS, y a peticion de LIDL
SUPERMERCADOS SAU, se solicita a ESTUDIO 7, en abril de 2022, la elaboracién de una propuesta
para acometer un ESTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZOCUECA OESTE” DEL
PGOU DE MALAGA, siendo su adjudicacién formal en mayo de 2022.

Este estudio de trafico tiene por objeto atender el requerimiento solicitado en el Informe de
fecha 11-03-2022 emitido por la Delegacion Territorial de Malaga de la Consejeria de Fomento,

Infraestructuras y Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia, que indica que lo siguiente:

4.- El Plan Parcial afecta al enlace de la autovia del Guadalhorce, A-357, con la A-7054, incluso
a los ramales de dicho enlace. Si se quiere modificar o afectar a algiin elemento del enlace
entre la A-357 y la A-7054, debera definirse una solucion alternativa de conjunto que sea
viable y cumpla la normativa mencionada en el punto anterior.

Ademas, sera necesario realizar un estudio de trafico que evalle las intensidades de trafico,
capacidad y niveles de servicio actual, en el afio de puesta en servicio y en el ano horizonte.

Adicionalmente, este estudio de trafico también viene justificado por los siguientes

condicionantes:

1. Dar cumplimiento a la Ordenanza Municipal de Urbanizaciéon de Malaga, que insta a su
elaboracion a "los proyectos cuyo dmbito supere cualquiera de los siguientes umbrales
en edificacion de nueva construccién: 150 viviendas o 15.000 m? en edificacién
residencial, 4.000 m? en edificacién para oficinas, 3.000 m? de edificacién comercial, o de
ocio, 500 plazas en locales de espectdculos, 18.000 m? en cualquier tipo de edificacién, y

todos los proyectos cuyo ambito afecte a elementos de la red viaria principal".

2. Con caracter general, dar cumplimiento al articulo 52.2 del Reglamento de

Planeamiento, que requiere un estudio de trafico y movilidad, ya que indica que “en el

estudio de la red de comunicaciones se incluird un andlisis de circulaciones y, si procede,

de la implantacion de servicio publico de transporte.”

3. Finalmente, y aunque no hay afeccidn directa a carreteras estatales, el presente estudio
se apoyara en la Nota de Servicio 5/2014 "Prescripciones y recomendaciones técnicas
para la realizacion de estudios de trafico de los Estudios Informativos, Anteproyectos y

Proyectos de carreteras", del Ministerio de Fomento.

Con ello, por tanto, se debe analizar, ademas de la situacién actual, la propuesta viaria de

acceso al Sector Objeto de Estudio:

e Red Viaria Actual (Estado Actual), necesario para calibrar el modelo de trafico y poder

ensayar propuestas futuras.

e Red Viaria de Acceso al Sector de Actuacion objeto de estudio (SUS-T.2 “ZOCUECA
OESTE”), es decir, a través de la conexidn en la traza actual de la A-7054 y del Camino

Cortijo Campanillas (Camino Campo de Golf Guadalhorce).

llustracion 1: Estudio de Trdfico de la Situacion Actual (Necesario para Calibrar el Modelo).
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ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

llustracion 2: Estudio de Trdfico para el Plan Parcial del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.
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De la misma forma, el requerimiento solicita estudiar 3 escenarios temporales:
e Afio Actual (afio 2022).
e Ao de Puesta en Servicio (+ 3 afios = 2025).
e Afo Horizonte (+ 20 afios = 2045).
Y todo ello ademds, debiendo analizarse en prevision de la inclusion o no del Sector de

Actuacion objeto de estudio (SUS-T.2 “ZOCUECA OESTE”), con el objeto de evaluar la repercusion

del trafico generado-atraido por dicho sector.

En definitiva, se requiere la realizacidon de 2 Modelos de Trafico:

e Estudio de Trafico de la Situacion Actual 2022 (Necesario para Calibrar el Modelo).

e Estudio de Trafico para el Plan Parcial del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

o Ano de Puesta en Servicio (+ 3 afios = 2025).

= Sin Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

= Con Sector SUS. T-2 Zocueca Oeste.

o Aio Horizonte (+ 20 afos = 2045).

=  Sin Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

= Con Sector SUS. T-2 Zocueca Oeste.

El alcance de los trabajos y proceso metodolégico seguido para la realizacidon del presente

estudio es el que sigue:

e En primer lugar, se lleva a cabo una Caracterizacién de la Red Viaria del Ambito de

Estudio, identificando sus condiciones de trafico y movilidad.

e Seguidamente, se realiza un Analisis de Trafico para la Identificacion de las Horas de
Proyecto. Para ello se toman como fuente de datos, por un lado, las Estaciones de Aforos
de la Junta de Andalucia que se encuentran habilitadas en el entorno y, por otro lado, la
informacidn de Big Data incluida en Google Maps. Con ello se identifican las horas de
maxima demanda general, que sientan las bases para la realizaciéon de los trabajos de

campo posteriores.
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A continuacién, se realiza una Campaiia de Aforos Manuales en las Horas Punta de
Proyecto. Para ello se realizan 22 conteos manuales, tanto en hora punta de maiiana

como de tarde, en dia laborable tipo, para un total de 44 mediciones.

Posteriormente se realiza el Estudio de Trafico de la Situacidn Actual, obteniendo, en
base a los datos de trafico medidos, la zonificacién, modelizacién, matrices
origen-destino, asignaciones, calibracién y ajuste del modelo, aplicacién de Ingenieria de

Tréfico y la obtencidon de los niveles de servicio caracteristicos de cada via.

Para terminar la primera parte del estudio, en funcién de los resultados obtenidos en las

etapas anteriores, se realiza el Diagndstico de la Situacion Actual.

En una siguiente fase se abordan las demandas futuras, para lo cual es necesario prever:

o Una prognosis tendencial.

o La Demanda de Movilidad Generada del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

Posteriormente, se realiza el Estudio de Trafico del Estado Futuro (manteniendo los
puntos anteriores: modelizacién, simulacién, asignacidn, aplicacién de la Ingenieria de

Trafico y calculo de los Niveles de Servicio de cada via).

Con el analisis técnico de las simulaciones de los traficos futuros en las diferentes
alternativas, se concluye, de forma justificada, con el Diagndstico/Viabilidad:
Comparacion, para el Ailo de Puesta en Servicio y el Afio Horizonte, de la Influencia del

Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

1.2.- ACTUALIZACION DE LA VERSION INICIAL DE JUNIO-22 AL PRESENTE

DOCUMENTO NOVIEMBRE-22.

Entregado en Junio-2022 una primera version del Estudio de Trafico del Sector de

Actuacion, se recibe en Julio-22 Informe del Servicio de Urbanizacion e Infraestructuras del

Departamento de Planeamiento y Gestion Urbanistica, de la Gerencia Municipal de Urbanismo,

Obras e Infraestructura del Ayuntamiento de Malaga, solicitando algunas aclaraciones y

subsanaciones con cardacter general, y en materia de tréfico con caracter particular.

Se incluye a continuacién copia de este Informe, en su contenido referido al tréfico.

llustracion 3: Fecha y Firma del Informe de Julio-2022 del Servicio de Urbanizacion e Infraestructuras
del Departamento de Planeamiento y Gestion Urbanistica, de la Gerencia Municipal de Urbanismo,

Obras e Infraestructura del Ayuntamiento de Mdlaga.
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llustracion 4: Informe de Julio-2022 del Servicio de Urbanizacion e Infraestructuras del Departamento
de Planeamiento y Gestion Urbanistica, de la Gerencia Municipal de Urbanismo, Obras e
Infraestructura del Ayuntamiento de Mdlaga. Contenido referido al Trdfico.
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Basr
] Ayuntamiento de Mélaga ‘ll
s Gerencia Municips! de trbardsme, Obras 8 Infressiructuras

Departamento de Planeamiento y Gestidn Urbanistice
Servicio de Urbanizaclon e infraestructuras

2022) y el informe de tréfico requerido por el Servicio de Carreteras de la Junta de
Andalucfa.

Respecto de la documentacion presentada cabe realizar |as siguientes consideraciones:

e Deberd corregirse el cajetin de los planos, a los efectos de actualizar la fecha que aparece
en los mismos, que deberd actualizarse a julio de 2022 y no febrero de 2.010 como
aparece en la actualidad.

e Deberd acreditarse que el “Proyecto de Trazado de la zona sur del enlace de la A-357
contiguo al Sector SUS-T.2 “Zocueca Oeste” del PGOU de Mdlaga”, que figura en el Anejo
n?11 de la documentacién técnica presentada, es viable y se ajusta a lo dispuesto en la
Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1.IC Trazado,
de la Instruccion de Carreteras y la Orden Ministerial de 16 de Diciembre de 1997, por la
se regulan los accesos a las carreteras del Estado, las vias de Servicio de carreteras, tal y
como se solicita en el informe emitido por Servicio de Carreteras de la Delegacion
Territorial de Malaga de la Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del
Territorio de la Junta de Andalucia.

Respecto de este mismo proyecto, en el informe emitido por el Servicio de Urbanizacion
e Infraestructuras de fecha 18 de junio de 2.018 se incluyd, en la propuesta del mismo, la
condicién de que “Previo a la Aprobacién Provisional del Plan Parcial de Ordenacién deberd
presentarse el Proyecto de Construccién de dicha zona sur del enlace de la autovia A-357..."por lo
que resulta fundamental para la tramitacién de este expediente el recabar el informe
favorable del mencionado “Proyecto de Trazado de la zona sur del enlace de la A-357
contiguo al Sector SUS-T.2 “Zocueca Oeste” del PGOU de Mdlaga” por parte del Servicio
de Carreteras de la Junta de Andalucia en Malaga.

e Respecto del contenido del Estudio de Trafico aportado, unicamente se estudian los
escenarios actuales y futuros de la ordenacion viaria actual y no se ha valorado {a puesta
en servicio de los SG- T.5 y SG-T.4, que es la ordenacién aprobada con el PGOU vigente.
Resulta fundamental ampliar el contenido del estudio de trafico para incorporar el
escenario futuro con la ordenacién viaria validada por el Plan General vigente y poder
contrastar la posible mejora que dicha actuacion supondria en el funcionamiento del
esquema viario del entorno.

e Deberd clarificarse el contenido el Plano P.17- Plano de Proyecto. Circulaciones
Provisionales, a los efectos de poder valorar adecuadamente la propuesta realizada. En el
formato actual persisten numerosas referencias (delimitacién del DPH, lineas de afeccién
de carretera autondmica, la superposicion de la ordenacién recogida en el PGOU con la

Analizado dicho Informe por el Equipo Consultor, se mantiene una reunién técnica en

Septiembre-22 entre los Técnicos de la GMU y los Técnicos Redactores del Estudio, a fin de revisary

aclarar punto por punto cada uno de los contenidos. La reunién resulta muy productiva y aclaratoria

para las partes implicadas, motivo por el cual se esta en disposicion de redactar esta version del

Estudio de Trafico y Maniobrabilidad (Noviembre-22) que atiende todas las indicaciones incluidas

en el Informe de Supervision y en la citada reunion técnica.

Fruto de este Informe y de esta reunidn técnica, se hace necesario y acuerda complementar

el Estudio de Trafico con la Ordenacién Aprobada en el PGOU, formada por:

Nuevo Enlace Salida 62-64 de la A-357, formado:

o Pesa Sur (Glorieta), con acceso directo al Sector SUS-T.2 Zocueca Oeste, objeto de

este estudio, y que se corresponde con el SG-T.4.

o Pesa Norte (Glorieta Eliptica Norte mas Ramal Directo), y que se corresponde con el

SG-T.2.
o Nuevo Paso Inferior, desviado respecto a la actual A-7054.

SG-T.5: Como continuacidn del citado Paso Inferior en su conexidn con la traza actual de

la A-7054 (entre SUS-T.2 Zocueca Oeste y Mercamalaga).

Demandas de Movilidad de Futuros Desarrollos de la Zona que haran uso de las

anteriores infraestructuras, ademas del Sector SUS-T.2 "Zocueca Oeste":
o Accesos por el SG-T.4 (pesa sur del Enlace 62-64):
= SUS-T.1 "Santa Matilde", con uso Comercial.
= SUS-T.3 "Zocueca Este", con uso Productivo.
=  SG-T.1 "Mercado de Abastos", con uso de Equipamiento.
o Accesos por el SG-T.5 (pesa norte del Enlace 62-64):
= SUS-T.4 "Ceramicas", con uso Residencial.

=  SUNC-0-CA.27 "Cortijo Jurado", con uso Hotelero.
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2.- CARACTERIZACION DEL AMBITO DE ESTUDIO.

La zona de

llustracion 6: Situacion del Sector de Estudio en el Distrito de Campanillas.

estudio se encuentra

>

situada en el Distrito

CAMPANLLAS

n29 de Campanillas,
en la ciudad de

Malaga, al oeste del

SUS.T-2
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Barrio de Parque

Industrial Trévenez, =S

y al norte del Barrio

de Mercamidlaga.
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llustracion 7: Situacion del Sector de Estudio al oeste del Barrio de Parque Industrial Trévenez, y al

norte del Barrio de Mercamdlaga.
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Con esta base, el ambito de estudio propuesto que cumple a su vez el andlisis de los
movimientos desde la parcela de estudio hasta viario principal (A-357 y A-7054), y a su vez que
incluye el viario local por el que circulan sus demandas, como es el correspondiente al Camino
Cortijo Campanillas (Camino Campo de Golf Guadalhorce) y a la Calle Escritora Gertrudis Gomez de

Avellaneda, es el que se expone en la siguiente ilustracion.

llustracion 8: Ambito de Estudio Propuesto.
% W g

BITO DE ESTUDIO PROPUESTO

7.

3

C

Se incluye a continuacidn una breve descripcidn de esta red viaria interviniente:

— .,
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llustracion 11: Camino Cortijo Campanillas. A la derecha, acceso a la via desde la rotonda; a

e A-357: Autovia (en el llustracion 9: Autovia A-357. la izquierda acceso a centro logistico Lidl.

tramo de estudio) de
la Red Autondmica
Andaluza Basica que
une la localidad de
Campillos con Ia
ciudad de Malaga.
Consta generalmente

de 2 carriles/sentido

en direccién Este-

Oeste.

e (Calle Escritora llustracion 12: Calle Escritora Gertrudis Gomez de

Avellaneda.

e A-7054: Carretera de la Red Complementaria Metropolitana de Malaga que une la Gertrudis Gémez de

localidad de Pizarra con la ciudad de Malaga. Consta de 1 carril/sentido en direccién Avellaneda: Red

Norte-Sur. viaria Municipal que

consta de 2
lustracion 10: Carretera A-7054. carriles/sentido
separados entre ellos,
en direccion Norte-

Sur.

En lo que respecta al trafico existente, y aunque es objeto de detalle en el apartado

siguiente, se tienen como referencias las siguientes estaciones de aforos:

e Camino Cortijo Campanillas (Camino Campo de Golf Guadalhorce): Red viaria e Plan de Aforos de la Junta de Andalucia (estaciones SC-770, PT-23, y PT-38).

Municipal que consta de 1 carril/sentido en direccién Este-Oeste. Unica via de acceso

al centro logistico de Lidl. e Aforos Municipales Ayto Malaga (aforos 16001 y 16002).
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3.- ANALISIS DEL TRAFICO: ESCENARIO DE PROYECTO.

En este apartado se lleva a cabo un andlisis de los datos de trafico que se encuentran
disponibles en distintas bases de datos publicas, que serdn utilizados para la determinacién del
escenario de proyecto, es decir, conocer cudles son las horas de maxima demanda de trafico (hora
punta de mafiana y hora punta de tarde), asi como sentar las bases para, junto con la matriz de

referencia, poder calibrar y ajustar el modelo de trafico.

Para ello, se analizan 3 bases de datos:

e Plan de Aforos de la Junta de Andalucia (estaciones SC-770, PT-23, y PT-38).

e Aforos Municipales Ayto Malaga (aforos 16001 y 16002, situados en la A-7054 Avda

Ortega y Gasset, Cruce con Ctra Azucarera-Intelhorce).

e Datos proporcionados por Google Maps, donde se puede visualizar el comportamiento
tipico diario del trafico en los distintos puntos, obtenido a través del tratamiento de

datos de Big Data, y que sirve como referencia para obtener este escenario base de

3.1.- ESTACIONES DE AFOROS.

3.1.1 Plan de Aforos de la Junta de Andalucia.
3.1.1.1 Punto de Aforo SC-770.

El punto de aforo SC-770 se encuentra situado en la via A-7054, que proporciona acceso al

sector desde el Norte del mismo, como se puede comprobar en la siguiente ilustracion.

llustracion 14: Localizacion del Punto de Aforo SC-770 en la zona de estudio en el Plan de Aforos de la Junta de
Andalucia.
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llustracion 15: Ficha de la Estacion SC-770 en la zona de estudio en el Plan de Aforos de la Junta de Andalucia.

PLAN DE AFOROS 2018

CONSEJERIA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS Y
3 ORDENACION DEL TERRITORIO
DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS VIARIAS
Servicio de Conservacion y Dominio Pablico Viario

ESTACION: SC-770 SITUACION: INT_A-354 - PILAR DEL PRADO
IDENTIFICACION: SR CARRETERA: A-7054
PROVINCIA: MALAGA PK: 3+500

N° Dias %vehiculos Hora 30 Hora 50 Hora 100

Estacion afin

1.M.D. aforados lig pes vol vol %
16.053 12 94,04% 5,96% 1.630 10,15% 1.613 10,05% 1.555 9,69% pT-38

Dia laborable tipo

SC-770
1400
= 1200
T
= 1000
“w
2
2 s
s
v 600
b
£ 400
3
- 220
[u]
o O O 0 0O O O 0O O O O O O O O O O O O o O O O O
R = B T B e T T T R T T T
= N ™M F W O W N O = N M + Ww W ©W o S =~ N M o
o O o O © O 0 O O ™ ™ o o o = =& o o o NN N N NN
Evolucion porcentual del dia laborable tipo
HO1 HO02 HO3 HO4 HO5S HO6 HO7 HO8 HO9 H10 H1 H12 H12 H14 H15 H16 H17 H18 H19 H22 H23 H24
1.4 | 0.8 Jo.52]0.44 048 [0.77 [ 1.44 [2.27 [ 7.22 [ 6.9 | 5.2 ] 2.15] 4.6 [5.01]5.81|6.84]7.05]5.75]6.77 | 7.34 | 6.47 [ 5.22] 2.99 | 2.5

Finalmente se presenta la evolucion horaria de la estacién en un dia, con lo que se

establecen las horas de maxima demanda del horario de maiana y de tarde.

Para actualizar los datos de trafico desde el afio 2018 hasta la actualidad, 2022, se aplica una

tasa de crecimiento del 1,44% anual (establecida por el Ministerio de Fomento en su Nota de Servicio

Tabla 16: Distribucion Horaria de la Estacion SC-770 en la zona de estudio en el Plan de Aforos de la Junta de

Andalucia.

DISTRIBUCION HORARIA (2022)

TOTAL VEH/DIA

5/2014, como se justifica en apartados posteriores), obteniendo un tréfico pasante total de 16.998 100,00%
veh/dia.
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EVOLUCION HORARIA DE LA ESTACION DE AFORO SC-770 DEL
PLAN DE AFOROS DE LA JUNTA DE ANDALUCIA

1400
1200
1000
800
600
400

200

OH1H 2H 3H 4H 5H 6H 7H 8H 9H 10H11H12 H13 H14 H15 H16 H17 H18 H19 H20 H21 H22 H23 H

Por lo tanto, segun los datos de la estacion de aforo de la Junta de Andalucia analizada, se
consideran las horas punta de trafico las 8 h de la mafiana (7,22% de la IMD total) y las 19 h como

hora punta de tarde (con una demanda del 7,34% del dia).

3.1.1.2 Punto de Aforo PT-23.

El punto de aforo PT-23 se encuentra situada en la via A-357, que proporciona acceso al

sector desde el Oeste del mismo, como se puede comprobar en la siguiente ilustracion.

llustracioén 17: Localizacion del Punto de Aforo PT-23 en la zona de estudio en el Plan de Aforos de la Junta de
Andalucia.
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llustracion 18: Ficha de la Estacion PT-23 en la zona de estudio en el Plan de Aforos de la Junta de Andalucia.

PLAN DE AFOROS 2016

CONSEJERiA DE FOMENTO Y VIVIENDA
DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS VIARIAS
Servicio de Conservacion y Dominio Publico Viario

ESTACION: ) PT-23 SITUACION: PARQUE CEMENT. - MERCAMALAGA
IDENTIFICACION: [PEIFE{PX] CARRETERA: A-357
PROVINCIA: MALAGA PK: 67+050

N° Dias %vehiculos Hora 100

aforados lig pes == Estacion afin

Dia laborable tipo

6.000

5.000

4.000

3.000

2.000

1.000 -

1.2 3 4 5 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Evolucion porcentual del dia laborable tipo

H01 HO02 HO3 HO4 HO5S HO6 HO7 HO8 HO9 H10 H11 H12 H13 H14 H15 H16 H17 H18 H19 H20 H21 H22 H22 H24

Finalmente se presenta la evolucion horaria de la estacion en un dia, con lo que se

establecen las horas de maxima demanda del horario de maiana y de tarde.

Para actualizar los datos de trafico desde el afio 2016 hasta la actualidad, 2022, se aplica una
tasa de crecimiento del 1,44% anual (establecida por el Ministerio de Fomento en su Nota de Servicio
5/2014, como se justifica en apartados posteriores), obteniendo un trafico pasante total de 83.135

veh/dia.

Tabla 19: Distribucion Horaria de la Estacion PT-23 en la zona de estudio en el Plan de Aforos de la Junta de
Andalucia.

DISTRIBUCION HORARIA (2022)

TOTAL VEH/DIA

1,16%

100,00%
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P . 1.1, Pun Aforo PT-38.
EVOLUCION HORARIA DE LA ESTACION DE AFORO PT-23 DEL 3 3 unto de Aforo PT-38

PLAN DE AFOROS DE LA JUNTA DE ANDALUCIA

2000 El punto de aforo PT-38 se encuentra situada en la via A-357, que proporciona acceso al
6000 sector desde el Este del mismo, como se puede comprobar en la siguiente ilustracion.
5000
llustracién 20: Localizacion del Punto de Aforo PT-38 en la zona de estudio en el Plan de Aforos de la Junta de
4000 Andalucia.
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Por lo tanto, segun los datos de la estacion de aforo de la Junta de Andalucia analizada, se ;n;&i o Amscas e A\
{ Ar::::h lilmgc.-umu 7 I San Jose del Viso = 1 3
consideran las horas punta de trafico las 8 h de la maiana (7,14% de la IMD total) y las 14 h como . c.m..._v,“"?; Vo ® it comptn S e
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llustracion 21: Ficha de la Estacion PT-38 en la zona de estudio en el Plan de Aforos de la Junta de Andalucia.

PLAN DE AFOROS 2016

OONSBJERiA DE FOMENTO Y VIVIENDA
DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS VIARIAS
Servicio de Conservacion y Dominio Publico Viario

Dia laborable tipo

4.000 -

3.500

3.000

2.500

2.000

1.500

1.000

500 —

1.2 3 4 35 8 7 8 9101112131;115181?18192b21222324

Evolucion porcentual del dia laborable tipo

HO1 HO2 H03 HO4 HOS HO6 HO7 Hﬂs HO9 H10 H11 H12 H13 H14 H15 H‘IG H|7 H‘IS H19 H20 H21 H22 H23 H24

Finalmente se presenta la evolucion horaria de la estacidn en un dia, con lo que se

establecen las horas de maxima demanda del horario de maifana y de tarde.

Para actualizar los datos de trafico desde el afio 2016 hasta la actualidad, 2022, se aplica una
tasa de crecimiento del 1,44% anual (establecida por el Ministerio de Fomento en su Nota de Servicio
5/2014, como se justifica en apartados posteriores), obteniendo un trafico pasante total de 45.376

veh/dia.

Tabla 22: Distribucion Horaria de la Estacion PT-38 en la zona de estudio en el Plan de Aforos de la Junta de

Andalucia.

DISTRIBUCION HORARIA (2022)

TOTAL VEH/DIA

100,00%
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EVOLUCION HORARIA DE LA ESTACION DE AFORO PT-38 DEL
PLAN DE AFOROS DE LA JUNTA DE ANDALUCIA
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1000
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OH1H 2H 3H 4H 5H 6H 7H 8H 9H 10H11H12 H13 H14 H15 H16 H17 H18 H19 H20 H21 H22 H23 H

Por lo tanto, segln los datos de la estaciéon de aforo de la Junta de Andalucia analizada, se
consideran las horas punta de trafico las 8 h de la mafiana (7,60% de la IMD total) y las 14 h como

hora punta de tarde (con una demanda del 6,72% del dia).

3.1.2 Big Data proporcionado por Google Maps.

En lo sucesivo se exponen distintas ilustraciones obtenidas de la pagina web de Google Maps,
en la que se proporciona informacidn sobre el trafico actual y trafico tipico (en base a sus datos

histéricos obtenidos), de distintos puntos del ambito de estudio.

Resulta de especial interés el comportamiento del trafico en el acceso al sector desde las

diferentes vias de su entorno (A-7054 y A-357).

Para ello se analiza el comportamiento histérico y tipico de los usuarios en los distintos dias
laborables de la semana (Lunes a Viernes) y en las 24 horas del dia, obteniendo y mostrando en cada
caso la hora de mayor demanda en la zona, es decir, el escenario mas desfavorable y el que seria

necesario analizar para garantizar su viabilidad en las propuestas futuras.

llustracion 23: Horas de mdxima demanda EN HORARIO DE MANANA (HPM) de los dias laborables (Lunes —
Viernes) segtn los datos de Google Maps.
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llustracion 24: Horas de mdxima demanda EN HORARIO DE TARDE (HPT) de los dias laborables (Lunes —

Viernes) segun los datos de Google Maps.
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A la vista de los datos anteriores se observa que la hora punta de demanda del entorno de Ia

actuacién se concentra entre las 08:00 h en horario de mafana, y a las 14:00 horas en horario de

3.2.- IDENTIFICACION DE HORAS DE PROYECTO.

3.2.1 Sintesis Datos de Aforos.

Finalmente, para determinar la hora punta de mafiana y de tarde del ambito concreto de
estudio, se elabora un analisis conjunto de los distintos puntos de aforo medidos de la Junta de

Andalucia y datos histdricos de Big Data de Google Maps, expuestos en los apartados anteriores.

Los resultados obtenidos han sido los siguientes:

e Datos de Puntos de Aforo de la Junta de Andalucia:

o Punto de Aforo SC-770, cuyas horas punta estan focalizadas en las 08:00 h en HP de

Mafiana y las 19:00 h.

o Punto de Aforo PT-23, cuyas horas punta se encuentran en las 08:00 h y las 14:00 h

tarde.
en hora punta de mafiana y de tarde, respectivamente.
o Punto de Aforo PT-38, localizadas en las 08:00 h y 14:00 h, respectivamente.
e Datos de Big Data de Google Maps, que se obtienen las maximas demandas a las 08:00 h
en dia laborable en HP de mafana y a las 14:00 h en dia laborable en HP de tarde.
Seguidamente se presenta una sintesis de resultados, obtenida a partir de la media
ponderada de los tréficos circulantes de los datos horarios de cada estacidn analizada, que muestra
la tendencia general del entorno de la actuacion.
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Tabla 25: Sintesis Demanda de Trdfico del dmbito de estudio. Horas Punta de Proyecto segun datos de aforo de
la Junta de Andalucia.

DISTRIBUCION HORARIA (2022)
TOTAL VEH/DIA

100,00%

5000
4500
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SINTESIS DEL ESCENARIO DE PROYECTO SEGUN LOS DATOS
DE AFOROS DE LA JUNTA DE ANDALUCIA

OH 1H 2H 3H 4H 5H 6H 7H 8H 9H 10H11 H12 H13 H14 H15 H16 H17 H18 H19 H20 H21 H22 H23 H

Por lo tanto, tal y como se avanzé anteriormente, queda justificado que las horas punta del

entorno, y por tanto, el escenario de proyecto en el que realizar el Estudio de Trafico queda

enmarcado en las 08:00 h en HP de Mafiana (7,24%) y a las 14:00 h en HP de Tarde (6,70%).
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ASENJO Y ASOCIADOS

llustracion 27: Localizacion puntos de aforo municipales en el dmbito de la actuacion.

3.2.2 Aforos Municipales Ayto Mdlaga. Nee————_— [\

Una vez definido y establecido el escenario de proyecto y las horas punta en las que realizar IR
'\'\.:\ __.-' .- .I I__-:' .'-I
el estudio de trafico caracterizadas por ser las de maxima demanda del entorno, se solicita al

Ayuntamiento de Malaga datos de sus aforos municipales localizados en el entorno préximo al sector -
, .

en dichas horas de trabajo (08:00 h y 14:00 h).
B I

En concreto, se trata de las estaciones municipales 16001 y 16002 situadas ambas en la Av. — o N

José Ortega y Gasset, en el cruce con la Carretera de la Azucarera-Intelhorce, tal y como se puede ' _
i - 11 1

comprobar en la siguiente ilustracion. e .
T (f |
Lk | |

Los datos proporcionados por el Ayuntamiento de Mdlaga en las horas punta de trabajo se | M= I | -
| 1L || Wl - | o = 1

presentan a continuacién en las siguientes tablas. . . [ —

Tabla 26: Datos de los puntos de aforo municipales situados en el entorno de la actuacion.

Punto_Medida IHP 8 H LABORABLE IHP 14 H LABORABLE IMD Laborables

1R\ A
16001 747 562 8.674 m N L — l"
16002 754 858 10.575 — : - — o — -
e A by :l- Y
. - VY 1 J .
— \ = L (a «'{}Til ‘?&
e - f.I.F_. -

Punto_Medida % IHP 8 H LABORABLE % IHP 14 H LABORABLE |

16001

=
ety

16002 R i
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3.3.- SINTESIS ESCENARIO DE PROYECTO.

Seguidamente se presenta un croquis sintético de todos los datos de trafico tratados y que sientan las bases para la realizacién del Estudio de Trafico al determinar el Escenario de Proyecto (Hora Punta de Mafiana

a las 08:00 h y Hora Punta de Tarde a las 14:00 h). En concreto se presentan los datos de demanda diaria de trafico, intensidad de hora punta de mafiana y de tarde en los puntos de aforo de la Junta de Andalucia y Puntos

de Aforo del Ayuntamiento de Mdlaga.

IMD =45.376 v/dia
HPM = 3.449 v/h (7,60%)
HPT =3.049 v/h (6,72%)

TRAFICO PROMEDIO TRAMO A-
IMD =64.256 v/dia
HPM = 4.692 v/h (7,30%)

HPT =4.326 v/h (6,73%)

-

357

Puntos de aforo municipales

‘ Puntos de aforo Junta de Andalucia

IMD =16.998 v/dia
HPM = 1.227 v/h (7,22%)
HPT =1.247 v/h (7,34%)

. T T et IMD =83.135 v/dia
HPM = 5.936 v/h (7,14%)

IMD =8.674 v/dia 74%)

HPM = 747 v/h (8,61%)
)

IMD =10.575 v/dia
HPM =757 v/h (7,13%)
HPT =858 v/h (8,11%

ey iy AN
) dl n-&y v
T ﬂ!&ﬁ.i“.’ﬁu ﬁ’%;& ‘; "f::\;‘j,-}’flj-‘lof‘ j

Para las estaciones de la A-357 que no incluyen repartos por sentido se supondrdn repartos 70-30% Oeste-Este en HPM y 30-70% Oeste-Este en HPT, mientras que para la estacion SC-770 de la A-7054 Norte se

prevé un reparto por sentidos de 50-50% Norte-Sur:

A-357 (medias Estacion PT-38 y PT-23): IHPM = 4.692 veh/hora (IHPM Oeste = 3.284 veh/h e IHPM Este = 1.408 veh/h); IHPT = 4.326 veh/hora (IHPM Oeste = 1.298 veh/h e IHPM Este = 3.028 veh/h).

A-7054 Norte: Estacién SC-770: IHPM = 1.227 veh/hora (IHPM Oeste = 613 veh/h e IHPM Este = 613 veh/h); IHPT = 1.247 veh/hora (IHPM Oeste = 624 veh/h e IHPM Este = 624 veh/h).
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ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

4.- CAMPANA DE AFOROS MANUALES.

Una vez definido el escenario punta de proyecto, a partir de los datos publicados en el Plan
de Aforos de la Junta de Andalucia, Aforos Municipales Ayto Madlaga y el Big Data obtenido a través
de Google Maps, se ha determinado que, en la zona de estudio, las horas punta se producen a las
08:00 h —09:00 h en horario de mafiana y de 14:00 h —15:00 h en horario de tarde, por lo que se han

tomado datos del trafico motorizado circulante en el entorno en dichas horas punta.

En concreto, se han realizado 22 conteos manuales, tanto en hora punta de maiiana como

de tarde, en dia laborable tipo, para un total de 44 mediciones.

En estos conteos se han obtenido los siguientes resultados, que se muestran graficamente.
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llustracién 29: Campaiia de Aforos Manuales. Intens:dades en Hora Punta de Mafiana para el dia Laborable.
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llustracién 30: Campaiia de Aforos Manuales. Intens:dades en Hora Punta de Tarde para el dla Laborable
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5.- METODOLOGiA GENERAL DEL ESTUDIO DE TRAHCO. parametros de (intensidad/capacidad) que evalian el funcionamiento del trafico en los

principales tramos viarios.

ASENJO Y ASOCIADOS ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

La realizacion del estudio de trafico atiende a la necesidad de conocer las demandas de

trafico existentes en el entorno de la zona de estudio, y resolver las siguientes cuestiones: 5) Previsiones de Demanda Futura: Prognosis Tendencial y Movilidad Generada por el Desarrollo

del Sector de Actuacion SUS.T-2 Zocueca Oeste.

e ¢(Cuantos vehiculos circulan por el ambito de estudio?

6) Zonificacion y modelizacion del viario futuro bajo diferentes hipdtesis de reestructuracién

e (Por ddénde circulany en qué tramos horarios se concentran? viaria.
e (Es capaz este viario de canalizar y absorber adecuadamente estas demandas de 7) Realizacidn de diferentes simulaciones de trafico en los diferentes escenarios e hipétesis, con la
trafico? matriz de viajes futura.
e ¢Qué necesidades de reestructuracién viaria han de llevarse a cabo para obtener un 8) Como resultado de estas simulaciones, se obtienen mapas de demanda (asignaciones futuras
adecuado funcionamiento del trafico? de trafico) en cada alternativa.
Aunque la metodologia de este estudio de trafico se describe detalladamente en cada uno de 9) Nueva Aplicacion de Ingenieria de Trafico, calculando-estimando la capacidad viaria, para que,
los apartados que lo conforman, se estima necesaria para una mejor lectura y compresion del mismo con los resultados de intensidades-demandas-asignaciones de las microsimulaciones, obtener
una exposicidn sintética y ordenada de los pasos realizados en su desarrollo: los parametros de (intensidad/capacidad) que evaldan el funcionamiento del trafico en los

principales tramos viarios.
1) Al objeto de inventariar los origenes y destinos del ambito de actuacién se realiza una

zonificacion y modelizacion de la red existente.

2) Se realiza un inventario de intensidades de trafico para introducirlas en el modelo partiendo de
una matriz origen-destino tipo semilla y, mediante el principio de asignacién equilibrada,
proceder a tal asignacion de trafico y obtener unas matrices origen-destino para cada escenario

de estudio (hora punta de maiiana vs hora punta de tarde).

3) Asignacién y Comprobacién del Ajuste y Calibracién del Modelo (pardmetros estadisticos de R?

y GEH).

4) Aplicacion de Ingenieria de Trafico, calculando-estimando la capacidad viaria para, con los

resultados de intensidades-demandas-asignaciones de las microsimulaciones, obtener los
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5.1.- FORMULACION Y CALIBRACION DEL MODELO. estimaciones resultantes de un buen conocimiento de la zona de actuacién, permitan minimizar las

A 4 aw 3 £
ASENJO Y ASOCIADOS EsTuDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OesTe” DL PGOU DE MALAGA

diferencias entre todos los datos planteados.
La aplicacion informatica que se utiliza es Transmodeler en su version v5.0, de la casa

comercial Caliper (EEUU). Por ultimo, se debe sefialar que las matrices anteriores se introducen a modo de “semillas”

para el algoritmo y aportan la primera semilla de la matriz ODME. Naturalmente, cuanto mayor sea la

La formulacion y ajuste del modelo de generacién/distribucién se basard tanto en la calidad de esta matriz inicial, mas rapida sera la convergencia a la matriz final obtenida (ODME).

modelizacién y caracterizacién del viario actual como en las intensidades de trafico existentes.

llustracion 31: Matriz Semilla en la Modelizacion del Viario Actual.

conductor pueda mejorar, aun mas, su tiempo de recorrido y minimizar su coste mediante la eleccion

H . ™ . = - _ TransModeler (Licensed to Estudio 7)
A partir de estos datos, se debe obtener una matriz general de movilidad estimada, e e e A TR T
. . / . . . . . . . % s — . Zocueca ACT.smp - Simulation Project
denominada ODME (del inglés Origin — Destination Matrix Estimation). e : ' : ‘
a|f e R
g | A357 OESTE 1.00
r'd | | A7054 ESTE / MERCAMALAGA 7 A357 7A7 100
H i
.7 . . . ’ . .7 1.00
El proceso para su obtencién se basa en el algoritmo optimizado de calculo “asignacién ] 1o
a
equilibrada de trafico”, donde se asigna todo el trafico de la red viaria de manera que ningun =
.
‘l

de otro camino alternativo al ya asignado. .

Principio de Equilibrio de usuario

“Todos los conductores seleccionan la ruta que
minimiza su coste de viaje”

Este modelo de asignacién equilibrada de trafico utiliza un proceso iterativo en el que, en

cada una de estas iteraciones, los flujos de trafico se calculan incorporando la capacidad de
relacionar los efectos de retencién y los tiempos de viaje segln el volumen de tréfico existente en la Esta matriz semilla se calibrara con las intensidades de trafico medidas.

via. El siguiente apartado detalla pormenorizadamente este procedimiento de asignacion.

El proceso de calculo determina el origen — destino de la matriz final (ODME) que minimiza la
diferencia entre el volumen asignado y el observado en los aforos realizados, todo ello de manera

iterativa (convergencia).

Asi pues, todo el esfuerzo a realizar hasta este punto, segin la metodologia descrita en los

apartados anteriores, se orienta a la obtencion de unos aforos de calidad que, complementados con
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5.2.- SELECCION DEL PROCEDIMIENTO DE ASIGNACION.

El procedimiento de asignacién para este estudio de trafico se basa en el algoritmo
optimizado de célculo: “asignacidn equilibrada de trafico con variables estocdsticas”, como se ha
comentado en el apartado anterior, utilizando la aplicacion informdtica Transmodeler en su version

v5.0, en donde este proceso de asignacion de trafico se nomina “Stochastic User Equilibrium”.

En dicho procedimiento, se asigna todo el trafico de la red viaria de manera que ningun
conductor pueda mejorar, aun mas, su tiempo de recorrido y minimizar su coste mediante la eleccién

de otro camino alternativo al ya asignado.

Este modelo de asignacidn equilibrada de trafico utiliza un proceso iterativo en la que, en
cada una de estas iteraciones, los flujos de trafico se calculan incorporando la capacidad de
relacionar los efectos de retencién y los tiempos de viaje segun el volumen de trafico existente en la

via (curvas volumen-retraso).

llustracion 32: Proceso de Asignacion Equilibrada.

Proceso iterativo

SR

Y

EQUILIBRIO

Usualmente, las aplicaciones informaticas utilizan la asignacién de trafico mediante este
principio de equilibrio, donde el tiempo de recorrido es una funcién del volumen de trafico, es decir,
a mayor volumen de trafico, el tiempo de recorrido debera ser mayor. Este tiempo de recorrido sera
mayor en las vias de comunicacién de menor recorrido, dado que las rutas de muchos usuarios

pasardn por éstas.

Por lo tanto, parte del trafico tendrda que ser desviado automaticamente (los caminos
minimos estaran saturados) por la aplicacion informatica por caminos alternativos, que ya no seran
los mas cortos. Este trafico desviado tendrd unos nuevos tiempos de recorrido debido a los
mencionados desvios y tener éstos un volumen dado. Las aplicaciones informdticas resuelven de
manera iterativa la funcién tiempo de recorrido hasta que todo el trafico no puede mejorar mds sus

tiempos.

Este aspecto se denomina Convergencia en el argot del estudio del tréfico. Este proceso lo
implementa Transmodeler, si bien, a diferencia de otros modelos, aflade una variable estocastica,

cuyo significado se explica a continuacién.

Un buen modelo de simulacién no puede depender exclusivamente de la asignacién de
tréfico expuesta con anterioridad para distribuir el trafico en la red, dado que sus hipdtesis de calculo
no se adaptan a la realidad, esto es, los usuarios no tienen una informacién clara y precisa del estado
de la red en cada momento (el ordenador que simula si) y, por lo tanto, no conocen los tiempos de
recorrido de todas las alternativas posibles para llegar a su destino, ademas de no saber qué hacen el

resto de usuarios de la red.

Vistos estos inconvenientes de la asignacidon que usualmente se realiza en estos estudios de
trafico, Transmodeler ofrece la alternativa de cdlculo denominada “Route Choice”, la cual asume que
los conductores eligen sus rutas de manera individual e independiente, basandose en su propia
experiencia y en las variaciones (tiempos, costes, incidencias de trafico) que puedan aparecer cada

vez que hacen el mismo par Origen — Destino.

llustracion 33: Eleccion de Rutas.
x|

Setup I NE‘l‘WGI‘kI Input I Qutput Routing |Optiur15|
Route Choice
Method |Stochastic Shortest Path =l

W Use tum penatties [ Reroute in response to high delay

[ Use generalized cost

— .)
Codigo Seguro De Verificacion / ~ ~F1 1.~ in83CGEPYkaXt e5P5zDBi t 4Q== Estado Fechay hora
Firmado Por Ajro;ag r‘a MJ L Firmado 07/03/2024 11:15:14
Observaciones ¥ naenieria y conatruceion P4gina 30/156
Url De Verificacién https://valida. mal aga. eu/ verifirna/ code/ n83GEPykaXt e5P5zDBi t 4Q==
Normativa Este informe tiene caracter de copia electronica auténtica con validez y eficacia administrativa de ORIGINAL (art. 27 Ley 39/2015).

PAGINA 27


https://valida.malaga.eu/verifirma/code/n83GEPykaXte5P5zDBit4Q==

ASENJO Y ASOCIADOS

ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

Asi pues, Transmodeler realiza con esta opcidon una retroalimentacion, es decir, los
conductores van aprendiendo a elegir sus rutas en funcidén de las veces que se simula. Por ello, si se
hacen diez retroalimentaciones (Feedbacks), cada conductor tendrda unos “buenos conocimientos
histéricos” basados en las diez simulaciones consecutivas realizadas, que permitiran al usuario
adquirir un comportamiento particular en sus respuestas ante la ruta para llegar desde su origen a su
destino. Obviamente, cuantas mas “Feedbacks” se realicen, mayor sera el conocimiento de los

usuarios y mejor la aproximacién a las situaciones tanto real como futuras.
En definitiva, los pasos seguidos en este procedimiento de asignacidén han sido los siguientes:

1) PRIMER PASO: OBTENCION DE LA SOLUCION INICIAL.

2) SEGUNDO PASO: ACTUALIZACION DE LOS TIEMPOS (COSTES).
3) TERCER PASO: ACTUALIZACION DEL PARAMETRO A.

4) CUARTO PASO: REASIGNACION DEL TRAFICO.

5) QUINTO PASO: CRITERIO DE PARADA

Primer paso: Solucién inicial l

Asignacion Todo o Nada 5 z
3 < Asignacién de trafico >

-

@ Sin tener en cuenta capacidad ni demoras

Algoritmo de Dijkstra

Segundo paso: Actualizacién de los tiempos (costes) I

LLALAREE e e ‘ TR — 3 " ‘
Curvas volumen-retraso t=1p [1 —-0.15 (E) ]
?
t: tiempo de viaje en el tramo
N0 t,: tiempo de viaje del tramo en flujo libre
100000 / V: volumen de trafico sobre el tramo
200,00 / C: capacidad del tramo
; 100000 / .
o s Al crecer el tréfico aumenta el tiempo de desplazamianto
A0 ’I 3
o Al acercarse 2 la capacidad el tiempo aumenta
v VU 20 200 “wo 0 "‘pmm‘.
Insensidad
Tercer paso: Actualizacion del parametro A I
T ARSI -

Parametro A ; Ak =1/(k+1)

k: n° de iteracién

Pardmetro de ponderaci6n que se emplea para asignar

flujos de trifico en cada Iteracién

Cuarto paso: Reasignacién de trafico |

Redistribucién de los flujos vehiculares en cada tramo

— ey k = ok1 vk: volumen de trafico
vk = viit A (yk vk ) asignado en la iteracién k

y*: volumen de trafico
asignado mediante el método
todo o nada en la iteracion k

Quinto paso: criterio de parada

Finalizacién del algoritmo y asignacion final

2 2
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5.3.- AJUSTE DEL MODELO DE ASIGNACION (R? Y GEH).

Una vez se realice la asignacién en la red objeto de estudio se procedera a contrastar los

resultados obtenidos en la misma con los observados en la realidad.

Este proceso es fundamental dado que constituye el principal indicador de si el modelo
responde de forma fidedigna al comportamiento de la movilidad observada y se realiza de dos

formas, que son:

e Grado de ajuste mediante regresidn lineal, que muestra las variaciones que presenta el

modelo respecto a los aforos de trafico considerados. En aquellos casos en los que se
han observado desviaciones muy acusadas se ha procedido a realizar un ajuste mediante
la seleccién de arcos “select link”, extrayendo una submatriz origen destino de viajes que
utiliza el arco seleccionado y analizado los resultados para ajustar la demanda al aforo,
teniendo en cuenta que uno de los principios mds importante no es otro que no variar en

demasia la estructura de la matriz.

En lo referente al valor estadistico R?, mediante el que se mide la correlacién existente
entre 2 fuentes de datos (modelado — observado), es habitual tomar como criterios de

aceptacion para el modelo general un estadistico R? > 90%.

En la practica, como queda demostrado con el estadistico GEH (ver punto siguiente), un
valor muy elevado de R? como el obtenido puede ocultar importantes desviaciones que

no son garantes de un buen ajuste.

e Mediante el pardmetro estadistico GEH, aceptado por la mayoria de los consultores y

académicos como un indicador de calibracion sobre la red y cuya formulacién es:

| (Ci _Ai):
||(CE-—|-AE-};(2
N

GEH, =

Dénde:

e (es el dato observado y A,es el dato asignado por el modelo en el arco i

i=1Modelado;

%I =
;.‘ziﬂbser vado;

Dénde: j representa cada arco individual con aforo, tomando n como el total de los arcos con

aforo en la red.

Los criterios de aceptacion son:

o Elvalor de GEH<=4 para lineas cortinas, un corredor de interés de estudio.
o Al menos el 60% tengan GEH<=5.

o EI190% de casos el GEH <=10

* E[100% de casos menor GEH<=12

Un GEH mayores todavia puede ser aceptado, siempre y cuando estos estén muy

lejanos de la zona de mayor interés de estudio.

Mediante este parametro estadistico, valores con alto porcentaje de diferencia que podrian
ser considerados no vdlidos pueden ser aceptados. Esto demuestra, y de ahi su uso, que, ante un
amplio rango de flujos, las diferencias absolutas o relativas pueden conducir a un error de ajuste que

tiene su repercusién en la toma de decisiones apoyadas en el modelo.

P
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5.4.- APLICACION DE LA INGENIERIA DE TRAFICO.

El indicador que se utilizard para evaluar el grado de funcionamiento de la futura situacién
del tréafico es el parametro definido por la relacién entre la intensidad y la capacidad (i/c) del viario
en las horas punta del trafico, siendo los valores de i/c inferiores a la unidad los que garantizardn un
correcto funcionamiento del trafico, mientras que para valores superiores a la unidad, la capacidad

del tréfico del viario se verd superada y provocara situaciones de congestion.

Tabla 34: Relacién entre i/c y nivel de servicio.

TABLA 2.6.9. NIVELES DE SERVICIO EN ARTERIAS URBANAS
Y SUBURBANAS

CONDICIONES TIPICAS DE CIRCULACION

Nivel
de Velocidad Indice de Factor de hora Indice i/c
servicio Definicion media congestion  punta probable  de servicio
(km/h.) (8)] () 3)
A ChimiRrn > 45 0 0,7 0,60 (0,8)
fluida
Circulacion es-
B table. Ligeras > 40 0,1 0,8 0,70 (0.85)
demoras.
Circulacion es-
c SO Dok > 35 03 0.85 0,80 (0,90)
moras acep-
tables.
Circulacién
proxima a la
D inestabilidad > 25 0,7 0,9 0,90 (0,95)
Demoras to-
lerables.
Circulacién in-
estable y con-
E gestionada. 25 085al 0,95 1,—
Demoras in-
tolerables.
Circulacion 2 No No No

F forzada. Con- <25

gestion total significativo significativo significativo

(1) El indice de congestion es una medida del nivel de servicio de cada interseccion y puede
utilizarse como criterio suplementario cuando sea preciso.

(2) Es un valor probable en las condiciones especificas de cada nivel, aunque puede haber
variaciones considerables.

(3) Los valores entre paréntesis corresponden a ondas de progresion perfectas.

5.4.1 Autovias.

Para la determinacion de los niveles de servicio en los tramos interurbanos se utiliza el

Manual de Capacidad de Carreteras (Highway Capacity Manual).

Para estimar el nivel de servicio en el tronco de una autovia se utilizan dos criterios: la

intensidad de servicio y la velocidad libre (la division entre ambas arroja la densidad).

Esta determinacidn se realiza de acuerdo a la siguiente tabla, en base a los dos pardmetros

esbozados en el parrafo anterior.

Tabla 35: Niveles de servicio en autovias segun intensidad de servicio y velocidad libre.

Intensidad de servicio [coches/hor/carril]

NIVEL DE SERVICIO

Velocidad Libre [km/h]

110 100

Si se definen los niveles de servicio en funcién de la densidad, se tiene la siguiente tabla.

Tabla 36: Niveles de servicio en autovias segun densidad madxima.

NIVEL DE SERVICIO Densidad maxima [coches/km/carril]

A 7
B 11
C 16
D 22
E 28

— .)
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5.4.2 Ramales de Incorporacion-Aceleracion.

Para el calculo del nivel de servicio en ramales de acceso a una via rapida (autovia o
autopista) se emplea el método descrito en el Highway Capacity Manual 2010, que determina el nivel

de servicio en la zona de influencia del ramal.

lustracion 37. Zona de influencia de los ramales de acceso.

) (a) Zona de influencia de ;
convergencia

El pardmetro que define el nivel de servicio de la zona de influencia en el ramal es la
densidad del trafico, que se caracteriza mediante el nimero de vehiculos por unidad de longitud. La

densidad del tréfico influye de forma directa en la calidad de la circulacién, ya que al aumentar la

Donde:
e Laeslalongitud de la zona de influencia.
e VReslaintensidad del ramal.
e Vi es laintensidad de la via principal (autovia o autopista). El calculo de Vi; se realiza

mediante la siguiente formulacion:

Vig =% " Pey
For 4-lane freeways Py, = 1.000
(2 lanes each direction)
For &-lane freeways Peyy = 05775 + 0.000092L

(3 lanes each direction) | p_ = 07289 - 0.0000135 (v, + v} — 0.0020485,, + 00002
Pey = 0.5487 + 0.0801 v/l

For 8-lane freeways Pey = 02178 = 0.000125v, + 0.05887L /5,
{4 lanes each direction)

Una vez que se ha obtenido la densidad del trafico, mediante la siguiente tabla se puede

definir el nivel de servicio del ramal:

Tabla 39. Nivel de servicio en funcion de la densidad del trafico en un ramal.

densidad resulta mas dificil mantener la velocidad que el conductor desea, y éste se ve obligado a NIVEL DE SERVICIO EN CONVERGENCIAS Y DIVERGENCIAS
realizar un mayor nimero de maniobras (cambios de carril, aceleraciones y frenados), lo que hace la sl idad
izar u u i i il, i , u
y y g servicio (veh. lig. eq./ km por carril) Comentarios
conducciéon mds incomoda e insegura. Se obtiene mediante la siguiente formula: : — :
A == Sin restricciones en la operacion de
Dg = 3.402 + 0.00456v,, + 0.0048v,,— 0.01278L , los vehiculos.
n 6 - 12 Las maniobras de convergencia y
i divergencia empiezan a ser notadas
A continuacion se muestra una representacion grafica y descripcidn de los pardmetros de por los conductores
calculo. C 12 -17 La velocidad en la zona de influencia
comienza a descender
D 17 -22 Se empiezan a producir turbulencias
llustracion 38. Pardmetros de cdlculo para la densidad del trdfico en un ramal. en la zona de influencia.
E =22 Las turbulencias pueden afectar
vifflualmente a todos los conductores
_____ . F Demanda excede la capacidad | Se forman colas en el tronco y en el
I'IF e I
. U L — rama
U __ _Influence Area __ __ __
/ 7
'F!. + Lll!'|1 Ll !_Iﬂl,z L
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5.4.3 Ramales de Salida-Desaceleracion.

Para el célculo del nivel de servicio en ramales de salida de una via rapida (autovia o
autopista) se emplea el método descrito en el Highway Capacity Manual 2010, que determina el nivel

de servicio en la zona de influencia del ramal.

llustracion 40. Zona de influencia de los ramales de acceso.

e - o’ o A1 - - - - — 1 — — —

ss7TM  ———
(a) Zona de influencia de
divergencia

El pardmetro que define el nivel de servicio de la zona de influencia en el ramal es la

densidad del tréfico, que se caracteriza mediante el nimero de vehiculos por unidad de longitud. La

Donde:

e Lpeslalongitud de la zona de influencia.

e VReslaintensidad del ramal.

e Vi es laintensidad de la via principal (autovia o autopista). El calculo de Vi; se realiza

mediante la siguiente formulacion:

Vi =W * (Ve — Ve)Prp

For 4-lane freeways (2 lanes each direction)

Prp=1.00

For 6-lane freeways (3 lanes each direction)

Pp = 0.760 — 0.000025v; — 0.000046v,
Prp = 0717~ 0.000039v; + 0.184v/L
Prp = 0.616 —0.000021v; +0.038vy /L

down

For 8-lane freeways (4 lanes each direction)

Pep = 0436

Una vez que se ha obtenido la densidad del trafico, mediante la siguiente tabla se puede

definir el nivel de servicio del ramal:

Tabla 42. Nivel de servicio en funcion de la densidad del trdfico en un ramal.

densidad del tréfico influye de forma directa en la calidad de la circulacién, ya que al aumentar la NIVEL DE SERVICIO EN CONVERGENCIAS Y DIVERGENCIAS
densidad | s dificil I locidad I d d 2 bligad — —
ensidad resulta mas dificil mantener la velocidad que el conductor desea, y éste se ve obligado a sarvicio (veh. lig. eq./ km por carril) Comentarios
realizar un mayor nimero de maniobras (cambios de carril, aceleraciones y frenados), lo que hace la - — -
A <=6 Sin restricciones en la operacion de
conduccién mas incémoda e insegura. Se obtiene mediante la siguiente férmula: o vehiculos.
n 6 - 12 Las maniobras de convergencia y
Dp = 2642+ 0.0053v,,—0.0183L i divergencia empiezan a ser notadas
por los conductores
[ 12 - 17 La velocidad en la zona de influencia
A continuacion se muestra una representacion grafica y descripcidn de los pardmetros de E.Dm'enza a des.lr:ender i
) D 17 -22 Se empiezan a producir turbulencias
calculo. en la zona de influencia.
E =22 Las turbulencias pueden afectar
. ) ) , - virtualmente a todos los conductores
llustracion 41. Pardmetros de cdlculo para la densidad del trdfico en un ramal. F Demanda excede la capacidad Se forman colas en el tronco y en el
ramal
- 450 m >
VF:’__;” J’ ]_ -
l ”2_"1 Influence Area j F
N T T T T N
- Lp > \VR
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5.4.4 Carreteras Convencionales.

En carreteras convencionales de dos carriles, las variables que definen el nivel de servicio
para automoviles son: la velocidad media de recorrido (Vm), el porcentaje de tiempo que los
vehiculos circulan detrds de vehiculos mas lentos sin poder adelantar (PTSF) o alternativamente (para
las carreteras de clase Ill) el porcentaje de la velocidad media de recorrido en relaciéon a la del flujo

libre.

El Manual de capacidad considera tres clases para el andlisis de carreteras convencionales,

dependiendo de su funcionalidad. Las clases consideradas son:

e Las de clase |, tienen como funcién el facilitar la movilidad a velocidades relativamente

altas, como las que forman la red principal interurbana.

e Las de clase I, no tienen por qué facilitar el desarrollo de altas velocidades, bien por su
funcidon complementaria de las de categoria |, o por discurrir por terrenos accidentados,

tener caracter turistico, etc.

e Las de clase lll, son las travesias de poblacion y carreteras que discurren dentro de zonas

urbanizadas.

El nivel de servicio en carreteras de dos carriles se determina mediante los criterios de la

siguiente tabla:

5.4.5 Envias con flujo libre/regulacion semafdrica.

En esta tipologia de vias, el cdlculo de la capacidad viaria atiende a la siguiente metodologia y

formulacion.

La intensidad de saturacidn es el flujo, en vehiculos a la hora, al que puede dar servicio un
grupo de carriles, suponiendo que la fase verde estuviese siempre disponible para ese acceso, es

decir, que la relacién tiempo efectivo de verde/ciclo del semaforo sea igual a 1.

Para el célculo de la intensidad de saturacién en un tramo viario se parte de un valor tedrico
de la intensidad de saturacién ideal por carril, estimado en 1.900 vehiculos/hora, al que se le aplican

unos coeficientes estimados segln las principales caracteristicas de la via:
S =SyN-fyfi fiofy i oo fog By
Donde:
e S = intensidad de saturacién para el grupo de carriles del tramo de estudio; el valor se
obtiene para el total de carriles en las condiciones prevalecientes, es decir, en

vehiculos/hora de la intensidad sin considerar la regulaciéon semaférica.

e S =intensidad de saturacién ideal por carril, estimada en 1.900 veh/hora.

NIVEL DE SERVICIO EN CARRETERAS DE DOS CARRILES
Clase | Clase ll Clase lll
Porcentaje de e N =nuUmero de carriles del tramo en estudio (variable segin el tramo de la via).
Porcentaje de Porcentaje de :
. . . la velocidad
. Velocidad tiempo tiempo .
Nivel de dia d irculand irculand media de
servicio Lt circulando en | circuiando en recorrido en e f,=factor de ajuste por anchura de carril.
recorrido cola detras de cola detras de ..
. . relacién a la
(km/h) un vehiculo un vehiculo . .
. o . o velocidad libre .
mas lento (%) mas lento (%) (%) f 14 A-3.6 donde:
A >88 <=35 <=40 >91.7 * 9 A = anchura media del carril.
B >80-88 >35-50 >40-55 >83.3-91.7
C >72-80 >50-65 >55-70 >75.0-83.3 e f,, =factor de correccién por la proporcién de vehiculos pesados en el trafico de circulacion.
D >64-72 >65-80 >70-85 >66.7-75.0
E <64 >80 _>85 >=66.7
F Si en una o en ambas direcciones la demanda excede la capacidad
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100 donde

f =
®100+VP-(E, -1)

VP = porcentaje de vehiculos pesados.
Er = equivalente en vehiculos ligeros.

Para el cdlculo de este factor, con el objetivo de quedar por el lado de la seguridad, se ha
estimado un porcentaje de vehiculos pesados del 5% para las vias principales y un 2% en el resto del

viario.

Tabla 43: Estimacion de los coeficientes de ajuste fay fup.

ANCHURA (fa) PESADOS (fr)

A -3.60 £ 1
+— p = —————————
9 1+P,-(Ec-1)

A = Ancho del carril
(2,40<A<4.80 m)

0

P» = % de vehiculos pesados
(0<Pp<E.=2.0)

Ancho f Ancho £ % £ % f
(m) G (m) e Pesados £ Pesados P
0 1.000 25 0.800
2.40 0.867 3.60 1.000 > 0.980 30 0.769
4 0.962 35 0.741
2.70 0.900 3.90 1.033 6 0.943 20 0.714
8 0.926 45 0.690
3.00 0.933 4.20 1.067 10 0.909 50 0.667
15 0.870 75 0.571
3.30 0.967 4.50 1.100 >0 0.833 100 0.500
o fi=factor de ajuste por la inclinacién del viario.
‘1 Y donde:
"7 200 i = pendiente.

o f. = factor de ajuste por la existencia de un carril de estacionamiento adyacente al grupo de

carriles, y por la actividad de estacionamiento en ese carril.

N_0.1-18 Nin donde:

fo = % Nm = niUmero de estacionamientos por hora.

Tabla 44: Estimacion de los coeficientes de ajuste fi y fe.

INCLINACION (f)

"7 200
i = Pendiente en %
(-6 < i < +10)
PENDIENTE
TIPO (%) fi
-6 0 inferior 1.030
Bajada -4 1.020
-2 1.010
A nivel 0 1.000
+2 0.990
+4 0.980
Subida +6 0.970
+8 0.960
+10 6 sup. 0.950

fub = factor de ajuste por efecto
influencia del tréafico.

N _ 144N,

P 3600
bb N

ESTACIONAMIENTO (f)

f-1-

E N 18 -N,,
N 3600 N
N, = N° de estacionamientos por hora

(0 <N, < 180)

> 0.05

NO© de carriles (N)

B 1 2 3
Prohibido | 1.000 | 1.000 | 1.000
0 0.900 | 0.950 | 0.967
10 0.850 | 0.925 | 0.950
20 0.800 | 0.900 | 0.933
30 0.750 | 0.875 | 0.917
40 0.700 | 0.850 | 0.900
50 0.650 | 0.825 | 0.883
60 0.600 | 0.800 | 0.867
70 0.550 | 0.775 | 0.850

de los autobuses locales que paran dentro de la zona de

donde:

Np= nimero de autobuses que paran por

hora.

Tabla 45: Estimacion del coeficiente de ajuste fop.

PARADAS DE AUTOBUS (fsb)

f, =1 234 No . 405
3600 N

Ny = N© de autobuses que paran por hora

(0 < Ny < 250)
N° DE NO DE AUTOBUSES QUE PARAN POR HORA (N)
CARRILES
(N) 0 10 20 30 40 50
1 1.000 | 0.560 | 0.920 | 0.880 | 0.840 | 0.800
2 1.000 | 0.980 | 0.960 | 0.940 | 0.920 | 0.900
3 1.000 | 0.987 | 0973 | 0.960 | 0.947 | 0.933

f. = factor de ajuste por el tipo de area (zonas urbanas, rondas, etc.).

Tabla 46: Estimacion del coeficiente de ajuste far.

ZONA URBANA (far)

TIPO DE AREA

CENTRO URBANO (CBD)

ZONAS PERIFERICAS

FACTOR DE AREA (f..)

0.90

1.00

P
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o fyq = factor de ajuste por giros a la derecha en el grupo de carriles (segun sean carriles

compartidos, exclusivos, etc.).

Tabla 47: Estimacion del coeficiente de ajuste fya.

GIROS A LA DERECHA (fgd)

Psa = Proporcion de giros a la derecha
Pga,p = Proporcion de giros protegidos a la derecha
I, = Intensidad peatonal en conflicto (pt/h)

CARRIL (EXCL=Exclusivo, COMP=Compartido)
FASE (PROT=Protegida, PERM=Permitida, PR+PE=Protegida/Permitida)

CASO RANGO DE VARIABLES SSErTiLe
No | CARRIL | FASE | Py Poap I SIMPLIFICADA
1 prOT. | 1.0 | 1.0 0 0.85
2 EXCL. | PERM. 1.0 [0] 0-1700 0.85 - (1,/2100)
3 PR+PE| 1.0 | 0-10 [0-1700 | 0.85-(1,/2100)-(1-Py,)
4 PROT. 0-1 1.0 0 1-0.15Py
5 | comp. | PERM. | 0-1 0 |o01700| 1-Pu(0.15+1,/2100)
6 PR4PE[ 0-1 | 0-10 |0-1700 | 1-Rafors )]
7 | ASEO e N 01 = | 0-1700 | 0.90-Ps(0.135+1,/2100)

o f, = factor de ajuste por giros a la izquierda en el grupo de carriles, (segun sean carriles

compartidos, exclusivos, etc.).

Tabla 48: Estimacion del coeficiente de ajuste fyi.

GIROS A LA IZQUIERDA (fqi)

Pgi = Proporcién de giros a la izquierda
Qo = Intensidad en sentido opuesto (veh/h)

CASO )
FORMULA SIMPLIFACADA

NO | CARRIL | FASE

1 PROT. 0.95

2 | EXCL. | PERM. Procedimiento especial (Ver manual de Capacidad)

3 PR+PE| Caso 1 a fase protegida Caso 2 a fase permitida
4 PROT. fg = 1/(1+0.05-Pg)
5 PERM. Procedimiento especial (Ver manual de Capacidad)
COMP. £ 1400 - Q,

Q<1220 1 1o = (9400 - Q,) + P, - (235 + 0.435Q,)

6 PR+PE 1
> 1.220 fo =

Q> 9= 1,4525.Q,

7 ACCESO DE UN No se contempla

SOLO CARRIL

Por ultimo, debido a que estos tramos urbanos no tienen un flujo libre de trafico, sino que
éste estd condicionado por la regulacién semafdrica, es necesario obtener informacién de la

regulacién semafdrica en la zona de estudio.

Para ello, con el objetivo de estudiar la capacidad real (Ck) de una interseccion, se hace
referencia al concepto factor de verde (fy), que es la proporcién de verde respecto al ciclo en una

determinada fase.

donde:
Cr =S-f, fu=la relacién del tiempo de la fase en
verde y total del semaforo.

:‘;P KZ’
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5.4.6 En Glorietas.

Para el cdlculo de la capacidad del viario de acceso a las glorietas se ha utilizado el método
publicado por el SETRA (Service d’Etudes Techniques des Routes et Autoroutes), que se trata de un
método simplificado para el calculo de la capacidad de una entrada de una rotonda, basado en una

importante campafia de observaciones llevada a cabo en rotondas en estado de saturacion.

En esta metodologia intervienen explicitamente algunos parametros geométricos en el
calculo de la capacidad, como la anchura del viario de entrada, la de la glorieta de circulacién y la de

la isleta deflectora que separa las vias de entrada y salida de un mismo ramal.

llustracion 49: Identificacion de los pardmetros geométricos.

LSS S

El cdlculo de la capacidad del trafico en glorietas se realiza mediante la siguiente férmula:
€=(1330-07%Q,)* (1+01+(e—3,5))

Donde:

e C:capacidad de la entrada en veh/h

e Qg trifico molesto en veh/h, que es una combinacion del trafico circulante Q. y del trafico

saliente Qs.

e E:anchura de la entrada en metros.

Las observaciones realizadas por el SETRA han llegado a la conclusidn de que una parte del
trafico saliente de la glorieta resulta molesto para los vehiculos que estdn esperando acceder por la
proximidad del carril de salida, disminuyendo de esta forma la capacidad del viario de entrada. Se ha
observado que el efecto de este trafico saliente es menor cuando la isleta deflectora (o islote
separador) es mas ancha, ya que el trafico saliente deja de tener influencia significativa sobre la
capacidad de la entrada situada en la misma rama cuando la anchura de la isleta deflectora supera

los 15 metros.

La parte del trafico saliente que debe tenerse en cuenta es:

. 15—-1L
QszQs*(T}

Donde L es la anchura de la isleta deflectora en metros.

El trafico molesto se define mediante la siguiente formulacién:

2 .
Q= (Qc +§Q3) # [1—0,085 * (u—8)]

Donde u es la anchura en metros del anillo de circulacién.

Por otra parte, con objeto de asegurar el correcto cumplimiento de los calculos anteriores,
que son los que recomienda el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, también se
han realizado célculos de la capacidad de las glorietas en base a la siguiente formulacién como
variante del Manual de Capacidad (se obtienen valores superiores), concluyendo que la formulaciéon
de la capacidad de las glorietas que se ha llevado a cabo es mas restrictiva y, en consecuencia, queda

del lado de la seguridad.

P
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llustracion 50: Formulacion alternativa comprobada en el cdlculo de la capacidad de las glorietas, donde se
obtienen valores superiores, y que por tanto corroboran que los cdlculos empleados estdn del lado de la
seguridad.

Ce :1500—k-E-(QC+0-2-Q5) > Q.

donde C: es la capacidad de la entrada en vehiculos ligeros por hora (vi/h)
Q. es el trafico que circula por el anillo, delante de la entrada (vi/h)
Q. es el trafico de salida en el ramal analizado (vi/h)
Q. es el trafico de entrada en el ramal analizado (vi/h)
k es un coeficiente de correccion por la geometria del acceso:
1.00 para glorietas con calzada anular de un carril
0.90 en glorietas de pequefio didmetro (10-30 m.) con calzada
anular de 8 m. de anchura media (2 carriles)
0.70 si se trata de glorietas de mayor didmetro, con calzada
anular de al menos 8 m. (2 carriles)

Con el objetivo de detallar estos niveles de servicio en las glorietas, también se han calculado
los mismos en funcién de las demoras medias (tiempos de espera en la interseccion), segun la

siguiente formulacién.

llustracion 51: Calculo del Nivel de Servicio en las Glorieta en funcion de las demoras medias.

| 3.600-
| .
3.600 1 L J
d= +900-H-{'f—1+-\|'(f—1)~+C—)—5
C c 450-H

e d = Demora
e C = Capacidad [veh/h]

e H = Tiempo que transcurre desde que el trafico alcanza su nivel actual (H = %)

5.4.7 Envias sin prioridad de paso.

En las intersecciones existen dos clases de accesos: aquellos en los que los vehiculos tienen
preferencia de paso, y aquellos en los que los vehiculos deben ceder el paso a los que llegan por los

accesos preferentes o jerdrquicos.

En el viario preferente la capacidad es practicamente la misma que en un tramo continuo, ya
que los vehiculos no se ven obligados a detenerse o disminuir su velocidad. Unicamente los vehiculos
gue giran a la izquierda tienen que ceder el paso a los que vienen en sentido contrario, por lo que
estdn en condiciones similares a las de los vehiculos que llegan por los accesos no prioritarios. En
este caso, o en los casos en que ocurre alguna incidencia, se procede a aplicar una reduccién

estimada de la capacidad en un 20% o, lo que es lo mismo, una hipotética fase en verde del 80%.

Para el calculo de la capacidad de los accesos no prioritarios se necesita emplear un método
que tenga en cuenta el efecto de la regulacion de la prioridad. Los vehiculos que llegan por estos
accesos solo pueden entrar en la interseccion cuando en la carretera prioritaria no hay ningun
vehiculo a una distancia inferior a la necesaria para incorporarse a la via sin interferir en Ia
conduccién de dichos vehiculos, distancia que se puede medir en funcién del tiempo que el vehiculo
con prioridad de paso tardara en llegar a la interseccidn. Si este tiempo es suficientemente largo, la
mayor parte de los vehiculos no prioritarios entraran sin esperar en la interseccidn, pero si es corto la
mayoria de ellos esperardn a que pase el vehiculo prioritario, reduciendo de esta forma la capacidad

del viario.

Hay un intervalo de tiempo critico, que es el que tarda un vehiculo desde el momento que es

o] = IntenSIdad de tf'afICO [Veh/h] Nivel de servicio | Demora media (s) P . ;2 0, .
B e e Ty divisado en el cruce hasta que penetra en la interseccidn, y para el cual el 50 % de los vehiculos que
Para los casos en que I < 80 % de C e 1015 . T
q = ~T T vienen por la via sin prioridad pasan y el otro 50 % esperan.
puede emplearse
D —'2?35
3.600 E »35-60
d= -+ B >60 . L . .. .

O La capacidad del acceso del viario sera, por tanto, mayor cuantos mas intervalos superiores al
critico se produzcan en la via prioritaria, y por tanto sera funcidn de dicha intensidad y del intervalo
critico.

Se consideran los siguientes valores generales:
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1. 4-5segundos, para intersecciones con trazado, visibilidad y sefalizacidon éptima (de ceda

el paso).

2. 8-10segundos, para intersecciones con mala visibilidad o sefial de stop.

Aplicando la teoria de colas se puede obtener una férmula que determina el maximo namero

de vehiculos que pueden pasar por un acceso no prioritario, esto es, su capacidad.

—IxT
e 3600

C:IX —Ixt

1—e 3600

Donde:

e C: capacidad del acceso no preferente [veh/h].
e |:intensidad de trafico de los movimientos a los que debe ceder el paso [veh/h].
e T:intervalo critico [s].

t: intervalo entre vehiculos sucesivos [s].

Para la obtencidn de los valores T= Intervalo critico [s] y t=Intervalo entre vehiculos sucesivos

[s], se parte de la siguiente tabla.

Tabla 52: Intervalo critico e intervalo entre vehiculos sucesivos.

Intervalo critico T (seg)

Movimiento no prioritario

2 carriles 4 carriles

‘ Intervalo entre

vehiculos sucesivos
t (seg)

Con el objeto de simplificar la formulacidn y generalizar el calculo en los diferentes tramos de

la zona de actuacién, se propone utilizar el siguiente abaco-diagrama de capacidad en vias

secundarias (MOPU).

Grdfico 53: Abaco para el cdlculo de la capacidad de las vias secundarias en interseccién con prioridad de paso
(Recomendaciones MOPU).
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INTENSIDAD DE LA VIA PRINCIPAL (veh/h)

Giro a la izquierda desde la via
4,1 4,1 2,2
preferente.
Giro a la derecha desde la via
6,2 6,9 3,3
no preferente.
Recto desde la via no
o 6,5 6,5 4,0
prlorltarla.
Giro a laizquierda desde la via
quierca o 7,1 7,5 3,5
no prlorltarla.
Fuente: TRB Manual de capacidad 2000.
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5.4.8 Niveles de servicio.

El nivel de servicio se define como la medida del funcionamiento o de la calidad de operacién
de una carretera o tramo viario. Depende de varios factores, tales como velocidad y tiempo de
trayecto, interrupciones de trafico, libertad de maniobra, seguridad y comodidad de los usuarios, y
costes de operacién. Se trata de un término que indica las diferentes condiciones de circulacion que

puede presentar un carril o una calzada cuando circulan distintas intensidades de tréfico.

A continuacién, se describen las principales caracteristicas de los diferentes niveles de

servicio del trafico:

e Nivel de servicio A:

La velocidad de los vehiculos es practicamente igual a la que libremente elegirian sus
conductores. Cuando un vehiculo alcanza a otro mds lento, puede adelantarle practicamente sin
sufrir demora, por lo que los conductores no se sienten estorbados por otros vehiculos. Este nivel de
servicio corresponde a circulacion libre, con gran comodidad fisica y psicoldgica para los conductores.

Los incidentes menores son amortiguados rapidamente sin que afecten a la circulacién general.

e Nivel de servicio B:

Representa unas condiciones razonablemente buenas dentro del régimen de circulacidn
libre. La velocidad de los vehiculos, especialmente de los mas rapidos, se ve influida por otros
vehiculos, y pueden verse demorados durante ciertos intervalos por otros mas lentos, pero no llegan
a formarse colas porque hay oportunidades de adelantamiento, siendo facilmente absorbibles los
incidentes menores, aunque los deterioros locales del servicio pueden ser mayores que en el nivel

anterior. Este nivel de servicio corresponde a unas condiciones de circulacion estables.

e Nivel de servicio C:

La mayor parte de los conductores deberan ajustar su velocidad teniendo en cuenta los
vehiculos que les preceden, porque las posibilidades de adelantamiento son reducidas y se forman

grupos de vehiculos que circulan a la misma velocidad. La circulacion sigue siendo estable, porque las

perturbaciones debidas a los cambios de velocidad se suelen disipar sin llegar a producir una
detencion total. Sin embargo, en algunos casos se pueden presentar durante cortos intervalos de
tiempo puntas de trafico que produzcan situaciones inestables. El conductor se ve obligado a un

notable aumento de la tensién para mantener la atencidn necesaria para circular con seguridad.

e Nivel de servicio D:

Todos los vehiculos deben regular su velocidad teniendo en cuenta la marcha de los
vehiculos precedentes. La velocidad media se reduce y se forman largas caravanas, ya que resulta
dificil adelantar a otros vehiculos. La circulacion se aproxima a la inestabilidad, y cualquier
incremento de la intensidad de trafico puede dar lugar a la detencidon de la circulacién. Estas

condiciones de circulacion solo resultan tolerables durante periodos de tiempo cortos.

e Nivel de servicio E:

Corresponde a condiciones de circulacién en las que la intensidad de trafico llega a alcanzar a
la capacidad de la carretera. La velocidad media de todos los vehiculos es practicamente igual, y se
forman grandes caravanas con separaciones muy pequeiias entre vehiculos, ya que resulta imposible
cualquier maniobra de adelantamiento o cambio de carril. Son frecuentes las detenciones bruscas
debidas a cualquier tipo de incidente. Es una situacion limite que sélo puede mantenerse durante
periodos cortos, ya que a la larga se producira detencion, y se circulara con detenciones y arranques

sucesivos.

¢ Nivel de servicio F:

Corresponde a la situacion de congestion, producida cuando la intensidad de trafico que
entra en un tramo de carretera sobrepasa la capacidad en la salida del mismo. Mientras se mantenga
esta situacion se ird formando una cola de vehiculos, que avanzardn muy lentamente y con
frecuentes paradas hasta conseguir atravesar la zona congestionada. En estas condiciones la
velocidad media es muy baja y dependera del tiempo transcurrido desde que empezd la congestidn,
ya que, al ir aumentando la longitud de la cola de vehiculos, se tardard mas tiempo en atravesar la
zona congestionada. La situacién denota la existencia de una seccion cuya capacidad es insuficiente

para la demanda existente.
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6.- ESTUDIO DE TRAFICO DE LA SITUACION ACTUAL.

Seguidamente se presentan de forma sintética los resultados obtenidos en el Estudio de Tréfico de la Situacidn Actual

6.1.- ZONIFICACION Y MODELIZACION DE LA RED ACTUAL.

Teniendo en cuenta las conexiones del entramado viario, y la estructura econédmica-social y de movilidad de la zona de actuacién, se propone una zonificacién fundamentada en los focos de generacién-atraccion
llustracién 54: Zonificacion de la Situacion Actual.
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6.2.-

OBTENCION DE MATRICES ORIGEN-DESTINO EN LA RED ACTUAL.

Con esta metodologia, se obtienen las matrices origen-destino en horas de proyecto de mafana y tarde, que a continuacién se presentan.

Tabla 55: Matriz Origen-Destino en la Situacion Actual en el Escenario de Mafiana para el escenario de proyecto (Matriz tratada con nombres de centroides y sumas de totales de origenes y destinos).

MATRIZ ACTUAL HPM

A-357 ESTE / SALIDA 63 A-7

A-357 OESTE

A-7054 ESTE / MERCAMALAGA /

A-357 / A-7
A-7054 NORTE

CAMINO CORTIJO CAMPANILLAS
P.l. TREVENEZ

PLATAFORMA LOGISTICA LIDL

RECICLADOS / AUTOCARAVANAS
/ VARIOS

TOTAL DESTINOS

A-357 ESTE / SALIDA
63 A-7

A-357 OESTE

A-7054 ESTE /
MERCAMALAGA / A-
357 / A-7

RECICLADOS /
AUTOCARAVANAS /
VARIOS

CAMINO CORTUO
CAMPANILLAS

PLATAFORMA

A-7054 NORTE LOGISTICA LIDL

P.l. TREVENEZ TOTAL ORIGENES

Tabla 56: Matriz Origen-Destino en la Situacion Actual en el Escenario de Tarde para el escenario de proyecto (Matriz tratada con nombres de centroides y sumas de totales de origenes y destinos).

MATRIZ ACTUAL HPT

A-357 ESTE / SALIDA 63 A-7

A-357 OESTE

A-7054 ESTE / MERCAMALAGA /
A-357 / A-7

A-7054 NORTE
CAMINO CORTIJO CAMPANILLAS
P.l. TREVENEZ

PLATAFORMA LOGISTICA LIDL

RECICLADOS / AUTOCARAVANAS
/ VARIOS

TOTAL DESTINOS

A-357 ESTE / SALIDA
63 A-7

A-357 OESTE

A-7054 ESTE /
MERCAMALAGA / A-
357 / A-7

RECICLADOS /
AUTOCARAVANAS /
VARIOS

CAMINO CORTHO
CAMPANILLAS

PLATAFORMA

A-7054 NORTE LOGISTICA LIDL

P.l. TREVENEZ TOTAL ORIGENES
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6.3.- ASIGNACIONES ACTUALES DE TRAFICOS.

llustracién 57: Asignaciones de Trdfico en Hora Punta de Mafiana

para el escenario de proyecto
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Punta de Tarde para el escenario de proyecto.
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6.4.- AJUSTE DEL MODELO DE ASIGNACION.

6.4.1 Validacion del Ajuste del Modelo por el Método de Regresion Lineal.

Los graficos de dispersién que se adjuntan a continuacién muestran la relacién entre los

datos de aforo considerados y los flujos resultantes del modelo.

Como se puede observar resultan unos coeficientes de correlacién R* muy préximos al 100%
para la hora punta de la mafiana (99,24%) y de tarde (98,68%), por lo que se considera que el
modelo representa de forma fidedigna el trafico del escenario base, en un drea de estudio mayor que

la estrictamente formada por el viario objeto de estudio.

Grdfico 59: Flujos Observados vs Flujos Estimados en el escenario de proyecto. HP Mafiana y HP Tarde.

Flujos Observados vs Estimados
Hora Punta de Manana.
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6.4.2 Validacion del Ajuste del Modelo mediante el Paradmetro Estadistico GEH.

Respecto a la validacion del ajuste del modelo mediante el parametro estadistico GEH, se

presentan los siguientes resultados, para el total de aforos manuales medidos.

Para las horas punta de la mafiana y tarde, en dia laborable punta, con un total de 28 puntos
de aforo medidos (22 manual y 6 oficiales), el nimero de arcos que reproducen los datos
observados con un GEH inferior a 6 en hora punta de maiiana asciende al 100%, mientras que el
numero de arcos que reproducen los datos observados con un GEH inferior a 10 en hora punta de
tarde asciende al 100%, lo que se considera, en ambos casos, un buen ajuste desde el punto de vista

técnico.

Tabla 60: Estadistica GEH Hora Punta de la Mafiana y Tarde, para el escenario de proyecto.

HP MANANA

GEH ESTADISTICA
<=3 20 71%
<=4 23 82%
<=5 27 96%
<=6 28 100%
<=8 28 100%
<=10 28 100%
<=12 28 100%
<=15 28 100%
HP TARDE |
GEH ESTADISTICA % |
<=3 20 71%
<=4 23 82%
<=5 26 93%
<=6 26 93%
<=8 27 96%
<=10 28 100%
<12 28 100%
<=15 28 100%
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6.5.- RESULTADOS DEL ESTUDIO DE TRAFICO DE LA SITUACION ACTUAL: NIVELES DE SERVICIO.

llustracién 61: Sintesis I/C del Estudio de Trdfico Estado Actual en HP Mafiana.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO I/C HP MANANA ESCENARIO ACTUAL
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llustracién 62: Sintesis |/C del Estudio de Trdfico Estado Actual en HP Mafiana. Detalle Intersecciones.
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llustracién 63: Sintesis I/C del Estudio de Trdfico Estado Actual. HP Tarde.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. I/C HP TARDE ESCENARIO ACTUAL
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llustracién 64: Sintesis |/C del Estudio de Trdfico Estado Actual en HP Tarde. Detalle Intersecciones.

M NS-C; PTSF=68,2% |}

N

o 3
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6.6.- DIAGNOSTICO DEL ESTUDIO DE TRAFICO ESTADO ACTUAL.

Se sintetiza en este apartado el Diagndstico correspondiente al Estudio de Trafico en su
Situacidn Actual, el cual sirve de base, una vez se ha justificado una adecuada calibracién y ajuste con

los correspondientes pardmetros estadisticos (R? y GEH), para poder ensayar soluciones futuras:

e Respecto a la Autovia A-357:

o Se observan las mayores demandas de trafico en esta via por ser itinerario principal
de acceso al Parque Tecnolégico de Andalucia (PTA), uno de los principales focos
laborales de atraccion de la ciudad de Malaga, donde diariamente trabajan mas de

20.000 personas.

o En este sentido, los niveles de servicio obtenidos en esta autovia vienen marcados
por sus traficos en sentido oeste en hora punta de mafana (coincidiendo con las
horas de entrada al PTA) y en sentido este en hora punta de tarde (coincidiendo con

las horas de salida del PTA).

o Eltramo oeste de la zona de estudio, aun contando con intensidades similares que el
tramo este (aproximadamente 3.300 veh/h en el sentido mas cargado), presenta
menores niveles de servicio (nivel "D" en tramo oeste y nivel "C" en tramo este), ya
gue se dispone de menor seccidn o capacidad motorizada (el tramo este cuenta con
mayor capacidad, al poder considerarse hasta 3 carriles/sentido por la continuidad

de los carriles de bifurcacion del enlace de la A-7 con la A-357 -salida 63-).

e Respecto a la Carretera A-7054:

o Presenta intensidades sensiblemente simétricas en torno a los 600 veh/hora y

sentido, que le otorgan un nivel de servicio "C" en su tramo mas cargado.

o Presenta la desventaja, en cuestiones de seguridad vial, de intersecciones en T con
carriles de giro a izquierda para resolver la interseccidn de esta via con los ramales de

conexién con la A-357.

Respecto a las intersecciones en T con carriles de giro a izquierda para resolver la

interseccion de la A-7054 con los ramales de conexion con la A-357:

o Presentan adecuados niveles de servicio desde el punto de vista del trafico (los

niveles de servicio de menor calidad se corresponden con un nivel "B").

Respecto a A-7054, en su tramo contiguo al Parque Industrial Trévenez y de conexién

con Mercamalaga y Enlace con la A-7 y A-357:

o Presentan mayores intensidades que el resto de la A-7054, hasta los 700 veh/hora en
sentido este (hacia el enlace con la A-7 y A-357), lo que le otorga un nivel de servicio
"D". Es significativo que este nivel de servicio de menor calidad se produzca en su
"flujo libre", teniendo un mejor funcionamiento el sentido oeste cuya capacidad
viene condicionada por la glorieta de regulacién A-7054 - C/ Escritora Gertrudis
GOmez de Avellaneda - Camino Cortijo Campanillas, y que presenta un nivel de

servicio "A".

Respecto al Camino Cortijo Campanillas:

o Presenta intensidades de trafico residuales (menores de 100 veh/hora y sentido),
donde a pesar de sus limitadas condiciones geométricas (sobre todo, en lo referente
al ancho de carriles), se tienen niveles de servicio "A". Es importante senalar,
ademas, que esta via incluye los traficos que actualmente se producen para dar

acceso a la Plataforma Logistica de Lidl.

<
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7.- PROGNOSIS DE TRAFICO.

7.1.- PROGNOSIS TENDENCIAL.

7.1.1 Nota de Servicio 5/2014 (Min. Fomento).

Segun se indica en la NOTA DE SERVICIO 5/2014 "Prescripciones y recomendaciones
técnicas para la realizacidon de estudios de trafico de los Estudios Informativos, Anteproyectos y
Proyectos de carreteras"” del Ministerio de Fomento", tras la obtencion de la tasa de crecimiento a
partir del modelo elegido, se realizard una comparacién con la Orden FOM/3317/2010, Instruccién
para la mejora de la eficiencia en la ejecucidn de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias,
carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento, o cualquier otra referencia en la que se

establezcan tasas de crecimiento previstas en la red de carreteras nacional.

Sobre esta base, se incluye la siguiente apreciacion.

Incrementos de trafico a utilizar en estudios
Periodo Incremento anual acumulativo
2013-2016 1,08%
2017 en adelante 1,44%

Tabla 4. Incrementos de trafico establecidos en la Orden FOM/3317/2010

En este sentido, y aunque no hay incidencia a carreteras de titularidad estatal, esta nota de

servicio establece una tasa de crecimiento anual del 1,44%, lo que supone lo siguiente:

e Afo Actual 2022.

e Afio Puesta en Servicio (2022 + 3 afios = 2025): una tasa de crecimiento anual del 1,44%

supone mayorar las intensidades actuales por 1,04.

e Afio Horizonte (2025 + 20 afios = 2045): una tasa de crecimiento anual del 1,44% supone

mayorar las intensidades actuales por 1,39.

Tabla 65. Mayoracion de prognosis atendiendo a la Nota del Ministerio.

TASA ANUAL DE MAYORACION RESPECTO

CRECIMIENTO AL 2022

ACTUAL
PUESTA EN SERVICIO
HORIZONTE

7.1.2 Tendencias hacia una Movilidad Sostenible.

Por otra parte, hay que comentar que durante los ultimos afios, la ciudad de Malaga

apostado por una movilidad sostenible.

Como prueba de ello, el Ayuntamiento de Malaga redacté el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Malaga, donde sent6 unas bases para cambiar las tendencias hacia una amovilidad

mas eficiente.

llustracion 66. PMUS de Mdlaga, en su version de junio de 2021.

malagasemueve ¥

y/ /
2= %

22%  Ayuntamiento de Mélaga
Area de Gobiemo de Ordenacién del Temitorio, Movilided y Seguridad

Analizado este PMUS de Malaga, se presentan las siguientes reflexiones en funcién de cada

modo de transporte:

= Movilidad peatonal: se tienen elevados porcentajes de movilidad peatonal para los viajes

urbanos, favorecidos entre otros factores por el buen clima, y con una tendencia
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creciente por el efecto de crisis econdmica. En este sentido, cada vez se producen mas
desplazamientos peatonales de menor longitud (ir a comprar, gestiones u ocio dentro de
cada uno de los sectores). Con ello, podria estimarse que esta tendencia hacia la

movilidad peatonal suponga una disminucion del 2% de los viajes en vehiculo privado.

= Movilidad en bicicleta: La futura puesta en marcha del Plan Andaluz de la Bicicleta (14-20)
y la elaboracién del Plan Director de la Bicicleta de Malaga (pendiente de aprobacion)
seran factores determinantes para la consolidaciéon de este modo como medio habitual.
Podria estimarse que esta tendencia hacia la movilidad en bicicleta suponga una

disminucion del 2% de los viajes en vehiculo privado.

= Movilidad en transporte publico: Consolidacién de los viajes en el autobus urbano e
interurbano, asi como la Red de Metro. Con ello, podria estimarse que esta tendencia
hacia la movilidad en transporte publico suponga una disminucidn del 2% de los viajes en

vehiculo privado.

= Movilidad en vehiculo privado: La concienciacién ciudadana estd motivando cambios en
el coeficiente de ocupacion vehicular, estimada por defecto en 1,2 ocupantes por
vehiculo, pero que, segun mediciones realizadas, podria ser mejorada al menos en un 10-
20%. A ello ademads hay que unirle medidas como para préxima implantacién de Zonas de
Bajas Emisiones (ZBE) o la propia escalada de precios del combustible, que son medidas
disuasorias del vehiculo privado. Con ello, podria estimarse que esta tendencia hacia una
mejor y racional utilizacion del vehiculo privado suponga una disminucién del 2% de los

viajes en vehiculo privado.

= Movilidad en moto: se trata de un modo con elevada repercusion en la ciudad, como
suele ocurrir en las ciudades mediterraneas y con buen clima, y que pese a ser movilidad
motorizada privada, se engloba en modos sostenibles por sus menores consumos y
ocupacion del espacio fisico. Con ello, podria estimarse que esta tendencia hacia la

movilidad en motocicleta suponga una disminucion del 2% de los viajes en vehiculo

Con estas bases, podria estimarse, que habra un descenso de la utilizacion del vehiculo
privado en los desplazamientos de Malaga, aproximadamente en un 2% (movilidad peatonal) + 2%
(movilidad en bicicleta) + 2% (aumento ocupacion vehicular del coche) + 2% (movilidad en transporte

publico) + 2% (movilidad en moto) = reduccidn del 10% de la utilizacion del vehiculo privado

En cualquier caso, para quedar de lado de la seguridad, no se supondra ningln

decrecimiento urbano del trafico (crecimiento nulo, 0% anual).

7.1.3 Sintesis de la Prognosis Tendencial.

Tal y como se ha expuesto en los puntos anteriores, podrian plantearse las siguientes tasas

de prognosis tendencial:

e 1,44% de crecimiento anual, segun pautas del Ministerio de Fomento.

e 0% de crecimiento anual, segin pautas del PMUS de Malaga.

En este sentido, habida cuenta de las distintas tasas de prognosis definidas, se podria

establecer, de forma justificada, una tasa de crecimiento media de 0,72% anual.

No obstante lo anterior, y con el objetivo de quedar del lado de la seguridad, se propone
aplicar la prognosis tendencial mas desfavorable, coincidente con la definida en la NOTA DE
SERVICIO 5/2014 "Prescripciones y recomendaciones técnicas para la realizacion de estudios de
trafico de los Estudios Informativos, Anteproyectos y Proyectos de carreteras” del Ministerio de
Fomento", estableciendo un crecimiento anual del 1,44%, que equivale a una mayoracion en el
Afio Puesta en Servicio (2022 + 3 aiios = 2025) del 4%, y una mayoracion en el Afio Horizonte (2025

+ 20 afos = 2045) del 39%.
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4 ) PAGINA 52
Cédigo Seguro De Verificacion | /o~ ~ 41 1.~ in83CGEPYkaXt e5P5zDBi t 4Q== Estado Fechay hora
Firmado Por ﬁfﬁroga gﬂr‘a‘sﬁhﬂ U Firmado 07/03/2024 11:15:14
Observaciones ¥ naenieria y conatruceion Pé&gina 55/156
Url De Verificacién https://valida. mal aga. eu/ verifirna/ code/ n83GEPykaXt e5P5zDBi t 4Q==
Normativa Este informe tiene caracter de copia electronica auténtica con validez y eficacia administrativa de ORIGINAL (art. 27 Ley 39/2015).



https://valida.malaga.eu/verifirma/code/n83GEPykaXte5P5zDBit4Q==

-

ASENJO Y ASOCIADOS

ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

7.2.-
SUS.T-2 ZOCUECA OESTE.

7.2.1 Zonificacion del Sector

ESTUDIO DE MOVILIDAD GENERADA POR EL SECTOR DE ACTUACION

Se incluye a continuacion el cuadro de zonificacion del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

Tabla 67. Cuadro de Zonificacion del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

CUADRO DE ZONIFICACION Y PARCELARIO

llustracion 68. Zonificacion del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste

ZONA uso SUPERFICIE EDlF:‘::LEIDAD APROVECHAMIENTO | T.EDIFICABLE
L LOGISTICO 75420m's| 059 m*t/m's 5468 41ua] 4433551 m™t
Total Parcelas de Uso Logistko 75.420 m3s 3546841ua| 44.33551mt
P l PRODUCTIVO 8.051 m's| 074 mt/m's 592906ual 592906 m't
Total Parcelas de Uso Productivo 8.051m3s 5.929,06 ua| 5929,06 mt
Co I COMERCIAL 10074 m's| 074 mt/m's 1N86693ual 741683m't
Total Parcelas de Uso Comercial 10.074 m3s 11.866,93 ual 7.416,83mit
Total Luc mativo 93.545 m3s 53.264,40 ua| 57.681,40 mt
ST SISTEMA TECNICO 50m's
ST2 SISTEMA TECNICO 50m's
- i e T e e e e B e
=W R adiy
Total Parcelas de Sistemas Técnkos 210 m3s
SIPS ] EQUIPAMIENTO PUBLICO 6,935m's| 075 mt/m's 5.20125m't
Total Parcela Equipam lento Publico 6935 ms 5.201,25 mt
AREAS LIBRES PUBLICAS 5907 m's
AREAS LIBRES PUBLICAS | edom's|
" AREAS LIBRES PUBLICAS 21628 m's
ey e e e
V.32 AREAS LIBRES PUBLICAS 1.030m*s
Total Parcelas de Areas Libres 34978 ms
VIALES 29.136 m3s
TOTAL SECTOR SUS-T.2 "ZOCUECA OESTE" 164.804 m3s 62.882,65 mt
DOMINIO PUBLICO HIDRAULICO 7.029 m's
DOMINIO PUBLICO DE CARRE TERAS 4521 m's
AMBITO ACTUACION SUS-T .2 "ZOCUECAQESTE" | 176354 m’s 62.882,65 mt

Esta zonificacion, se forma grafica se presenta en la siguiente ilustracion.

ONA O
L LOGISTICO
P PRODUCTIVO
CcO COMERCIAL
SIPS SOCIAL
ST SISTEMAS TECNICOS
V AREAS LIBRES PUBLICAS
VIALES
DPH | DOMINIO PUBLICO HIDRAULICO
DPC DOMINIO PUBLICO CARRETERAS

SUS-T1

1
|
|
1
i
|
i
|
|
1
i
1
|
i
i

Autovia A-357

L (Logistico)

P (Productivo)

CO (Comercial)

Mercamélaga

SG-TA
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Finalmente, a efectos de contabilizar los m2t para los cédlculos de demanda de movilidad
generada, se incluye la siguiente tabla resumen del cuadro de zonificacién del Sector SUS.T-2

Zocueca Oeste.

Tabla 69. Cuadro Resumen de Zonificacion del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste

ZONIFICACION SUS-T.2 ZOCUECA OESTE

M2S M2T/M2S
L LOGISTICO 75.420,00 0,59 44.335,51
P PRODUCTIVO 8.051,00 0,74 5.929,06
co COMERCIAL 10.074,00 0,74 7.416,83
SIPS SOCIAL 6.935,00 0,75 5.201,25
ST SISTEMAS TECNICOS 210,00
% AREAS LIBRES PUBLICAS 34.978,00
VIALES 29.136,00
DPH DOMINIO PUBLICO HIDRAULICO 7.029,00
DPC DOMINIO PUBLICO CARRETERAS 4.521,00

TOTAL SUS-T.2 ZOCUECA OESTE

176.354,00 62.882,65

7.2.2 Uso Logistico.

7.2.2.1 Metodologia.

En el presente capitulo se realiza una estimacion de la movilidad y trafico que se generara en
la Parcela Logistica del Sector SUS.T-2 "Zocueca Oeste", partiendo del handicap de la existencia de
una alta incertidumbre que rodea cualquier estimacién que se realice en relacion a la cantidad de
viajes que se movilizaran al dia por las actividades que se desarrollen en esta Zona Logistica, ya que

se tiene una amplia gama de variantes.

Por ejemplo, en el caso de usos logisticos, existen diferentes posibilidades sobre los que
variarian los volumenes de trafico de camiones y sus pautas de distribucién temporal, es decir, no se
tendrian iguales valores si se produce el desarrollo de actividades relacionadas con el transporte de
mercancias interprovincial (movimiento en trdilers), o si son actividades relacionadas con la
paqueteria (movimiento en camiones de menor entidad o furgonetas), o si se trata de actividades de

almacenaje, entre otras muchas variantes.

Esta incertidumbre es igualmente extrapolable a la cantidad de empleos (relacionados en

este caso con el volumen de trafico de vehiculos ligeros).

A pesar de lo anterior, el presente estudio de movilidad generada incluye algunas reflexiones
de diferentes metodologias que avalan la calidad de los pardmetros utilizados para realizar
estimaciones, como es fundamentalmente el “Estudio de Impactos Sectoriales, Econémicos,
Sociales y Medioambientales de los Centros de Transporte y Logistica, y otras Zonas Industriales,
en Espana” realizado por el consultor Ove Arup & Partners por encargo de la Asociacion de Centros
de Transportes de Espaiia (ACTE), y presentado en julio de 2010 por la Agencia de Puertos de

Andalucia.

Por ello, se han tomado las siguientes fuentes de informacion:

e Ratios del “Estudio de Impactos Sectoriales, Econdmicos, Sociales y Medioambientales
de los Centros de Transporte y Logistica en Espaia” del ACTE (Asociacion de Centros de

Transportes de Espafia).

— .)
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e Meétodo TERR, que establece un conjunto de relaciones entre superficie y empleo (a

partir de estudio de mas de 600 empresas).

e Método DOT (Departamento de Transporte de los Estados Unidos).

e Meétodo ITE (Instituto de Ingenieros de Transporte de Estados Unidos).

e Método HESSE (Departamento de Carreteras y Trafico del Estado Federal de Hessen,

Alemania).

Del Método TERR, se obtiene una relacidn entre las superficies de diferentes actividades de

uso industrial y el nUmero de trabajadores, la cual se sintetiza en el siguiente dbaco.

llustracion 70: Relacion entre las superficies de diferentes actividades de uso industrial y el numero de
trabajadores (Fuente: Método Terr).

Relacion entre superficie industrial y n? de trabajadores
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Particularizando con mayor detalle esta relacion de empleabilidad, el Estudio ACTE de 2010
establece una correlacién entre el empleo directo total y la superficie de suelo total, concluyendo,

como se aprecia en la siguiente figura, una relacién de 25 empleos directos / Ha del Area Logistica.

llustracion 71: Correlacion entre el empleo directo total y la superficie de suelo total (Fuente: ACTE).

Empleo "total" Vs Sup "Total"

9.000 —
8.000 o
7.000

6.000

5.000 y=22,704x +341850

4.000 R?*=0,610
3.000 e
2.000

1000
0 e

0 50 100 150 200
Sup Total (n?)

|£rp_pleo directo total ~ 25 empleos/ha superficie totajj

250

Comparando el Método Terr frente al Estudio ACTE, se opta por seguir el segundo, ante la

incertidumbre del tipo de empresa que se va a instalar en el Sector Zocueca Oeste, asi como el hecho

de que el Estudio ACTE sea referido al ambito estatal donde se desarrolla el presente proyecto.

Una vez se identifican los empleos generados por la Areas Logisticas e Industriales, las ratios

recomendadas para cada tipo de trafico, en funcién del nimero de trabajadores y/o del area

ocupada, y segun las diferentes metodologias, son los siguientes, diferenciando entre vehiculos

industriales, donde a su vez se diferencia entre rangos de tonelaje, y entre vehiculos ligeros, para lo

cual también se incluye una estimacion de ocupacién vehicular para el paso de viaje a vehiculo.
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llustracién 72: Ratios de Generacion-Atraccion de Viajes en Vehiculos Industriales en Areas Logisticas e
Industriales segun Métodos "DOT" e "ITE". (Fuente: Métodos "DOT" e "ITE").

RATIOS DE GENERACION-ATRACCION DE VIAJES EN VEHICULOS INDUSTRIALES EN AREAS LOGISTICAS E INDUSTRIALES SEGUN METODOS "DOT" E “ITE"

Viajes vehiculos
industriales < 3,5 t generados/ atraidos al dia

TIPO DE INDUSTRIA 1(Area) 1(Trabajadores) T (Area)

Viajes vehiculos
industriales entre 3,5y 12 t generadosi atraidos al dia

f(Trabajadores) f(Area)

Viajes vehiculos
industriales > 12 t (articulados) generados/ atraidos al dia

f(Trabajadores)

Dot Dot ITE DoT DOT IME DoT DoT ITE

1. Prod. No Metdlicos 0,045 porcada 1000 0,641 por cada 0,64087 porcada | 0,045 porcada 1000 0,1 por cada 0,09972 porcada | 0,19 por cada 1000 0,05 por cada 0,04991 por cada
a : sg-ft(*) trabajador trabajador sg-ft (*) trabajador trabajador sg-t (%) trabajador trabajador
LE e 0,045 porcada 1000 0,641 por cada 0,64087 porcada | 0,045 porcada 1000 0,1 por cada 0,09972 porcada | 0,19 por cada 1000 0,05 por cada 0,04991 por cada
: sg-t trabajador trabajador sg-Tt trabajador trabajador sgft trabajador trabajador
F. Prod. Metilicos 0,045 porcada 1000| 0,641 porcada 0,64087 _purcada 0,045 porcada 1000 0,1 por cada 0,00072 _purcada 0,19 por cada 1000 0,05 por cada 0,04991 por cada
: " sg-ft trabajador trabajador sg-ft trabajador trabajador sg-ft trabajador trabajador
_ P 0,045 porcada 1000 0,641 por cada 0,64087 porcada | 0,045 porcada 1000 0,1 por cada 0,09972 porcada | 0,19 por cada 1000 0,05 por cada 0,04991 por cada
F.Mag.y Equip. Mecdnico sg-t trabajador trabajador sg-ft trabajador trabajador sg-ft trabajador trabajador
F. Mag. y Equip. Eléctrico 0,082 porcada 1000 0,641 por cada 0,64087 porcada | 0,082 porcada 1000 0,1 por cada 0,09972 porcada (0,135 porcada 1000 0,05 por cada 0,04991 por cada
. g 5 sg-t trabajador trabajador sg-Tt trabajador trabajador sgft trabajador trabajador
F. Mat. Electrénico 0,082 porcada 1000 0,641 por cada 0,64087 porcada | 0,082 porcada 1000 0,1 por cada 0,09972 porcada |0,135 porcada 1000 0,05 por cada 0,04991 por cada
: 3 sg-t trabajador trabajador sg-ft trabajador trabajador sg-ft trabajador trabajador
F.Materiales de 0,082 porcada 1000 0,641 por cada 0,64087 porcada | 0,082 porcada 1000 0,1 por cada 0,09972 porcada (0,135 porcada 1000 0,05 por cada 0,04991 por cada
Transporte sgt trabajador trabajador sg-ft trabajador trabajador sg-ft trabajador trabajador
_ s 0,092 porcada 1000 0,641 porcada 0,64087 por cada | 0,046 porcada 1000 0,1 por cada 0,09972 por cada | 0,09 por cada 1000 0,05 por cada 0,04991 por cada
SCCEIRELNGREED sg-t trabajador trabajador sg-ft trabajador trabajador sgft trabajador trabajador
L. Textil 0,092 porcada 1000 0,641 por cada 0,64087 porcada | 0,046 porcada 1000 0,1 por cada 0,09972 porcada | 0,09 por cada 1000 0,05 por cada 0,04991 por cada
- sg-t trabajador trabajador sg-ft trabajador trabajador sg-ft trabajador trabajador
. Calzado 0,092 porcada 1000 0,641 por cada 0,64087 porcada | 0,046 por cada 1000 0,1 por cada 0,09972 porcada | 0,09 por cada 1000 0,05 por cada 0,04991 por cada
e sgt trabajador trabajador sg-Tt trabajador trabajador sgft trabajador trabajador
|. Madera 0,092 porcada 1000 0,641 porcada 0,64087 por cada | 0,046 porcada 1000 0,1 por cada 0,09972 porcada | 0,09 por cada 1000 0,05 por cada 0,04991 por cada
. sgft trabajador trabajador sgft trabajador trabajador sgft trabajador trabajador
’ ‘, 0,092 porcada 1000 0,641 por cada 0,64087 porcada | 0,046 porcada 1000 0,1 por cada 0,09972 por cada | 0,09 por cada 1000 0,05 por cada 0,04991 por cada
e S trabajador trabajador SO trabajador trabajador S trabajador trabajador
0,082 porcada 1000 0,641 por cada 0,64087 porcada | 0,082 porcada 1000 0,1 por cada 0,09972 porcada (0,135 porcada 1000 0,05 por cada 0,04991 por cada
sgt trabajador trabajador sg-ft trabajador trabajador sg-ft trabajador trabajador
I Drversa 0,052 porcada 1000 0,641 porcada 0,64087 porcada | 0,052 porcada 1000 0,1 por cada 0,09972 porcada | 0,075 porcada 1000 0,05 por cada 0,04991 por cada
- sgft trabajador trabajador sgft trabajador trabajador sgft trabajador trabajador
. ’ - 0,082 porcada 1000 0,641 por cada 0,64087 porcada | 0,082 porcada 1000 0,1 por cada 0,09972 porcada |0,135 porcada 1000 0,05 por cada 0,04991 por cada
e e sgt ") trabajador trabajador sg-ft trabajador trabajador sg-ft trabajador trabajador
. Petrdleo 0,045 porcada1000| 0,641 por cada 0,64087 porcada | 0,045 porcada 1000 0,1 por cada 0,09972 por cada | 0,19 por cada 1000 0,05 por cada 0,04991 por cada
3 sgft(*) trabajador trabajador sg-ft trabajador trabajador sg-ft trabajador trabajador
Terc/Servicios en Pl R R B R R R R B R
(clientes)
TETT e e 0,022 porcada 1000 0,302 por cada 0,64087 por cada 0 0,013 por cada 0,09972 porcada | 0,037 porcada 1000 0,013 por cada 0,04991 por cada
sg-ft(*) trabajador trabajador trabajador trabajador sg-ft trabajador trabajador
Transporte 0,256 porcada 1000 0,055 por cada 0,64087 porcada | 0,573 porcada 1000 0,176 por cada 0,09972 porcada | 1,296 porcada 1000 0,182 por cada 0,04991 por cada
sgTt ") trabajador trabajador sg-Tt trabajador trabajador sgft trabajador trabajador
(%) sj-ft= pies al cuadrado. { sq-ft=0,0929 m?|

Ratios de Generacién-Atraccién de viajes en vehiculos industriales en Areas Logisticas e Industriales segin Métodos "DOT" e "ITE" (Fuente: Métodos "DOT" e "ITE").

llustracién 73: Ratios de Generacion-Atraccion de Viajes en Vehiculos Ligeros en Areas Logisticas e Industriales
segun Métodos " ITE "y "HESSE". (Fuente: Métodos " ITE "y "HESSE").

RATIOS DE GENERACION-ATRACCION DE VIAJES EN VEHICULOS LIGEROS EN AREAS LOGISTICAS E INDUSTRIALES SEGUN METODOS "ITE" y "HESSE™

Viajes vehiculos privados generados/ atraidos al dia
OCUPANTES / VEHIICULO = VIAJES /

TIPO DE INDUSTRIA f(Area)
ITE

1(Trabajadores)

Y finalmente también se incluyen las ratios de generacidén-atraccién de vehiculos pesados
que establece el Estudio ACTE, indicando la correlacién entre el movimiento de vehiculos pesados y
la superficie total, concluyendo, como se aprecia en la siguiente figura, una relacién de 1 vehiculo

pesado al afio por metro cuadrado de superficie total.

llustracion 74: Correlacion entre movimiento de vehiculos pesados y superficie total (Fuente: ACTE).

Movimiento "vehiculos" pesados Vs Superficie "total"
1.400.000

(o]
1.200.000 -

1.000.000
800.000
600000 == === mm - - _——
400.000

200.000 ]
o

e

0 100.000 200.000 300.000 400.000 500.000 600.000 700.000 800.000
Superficietotal (m?)

| Vehiculos pesados = 1 vehpes/ano/m’s ol |

Para el establecimiento de las horas punta u horas de proyecto, el propio Trip Generation
Manual del ITE establece en sus tablas de movilidad generada, en funcién de los usos del suelo, dos
escenarios, como son los escenarios de mafana (am) y de tarde (pm). En ambos escenarios, se
establece un porcentaje que representa la hora punta de un dia, ademds de una proporcién de

entradas (in) y salidas (out) en ese periodo.

I. Prod. No Metdlicos 6,97 por cada 1000 sg-ft (*) 3,02 por cada trabajador 3,5 por cada trabajador 12
|. Quimica 6,97 por cada 1000 sg-ft 3,02 por cada trabajador 3,5 por cada trabajador 12 . .7 . . . .z .
: Se trata de una informacién adicional y muy valiosa para la redaccion del estudio, ya que es
F. Prod. Metalicos 6,97 por cada 1000 sg-t 3,02 por cada trabajador 3,5 por cada trabajador 12
F. Mag. y Equip. Mecédnico 6,97 por cada 1000 sg-t 3,02 por cada trabajador 3.5 por cada trabajador 12 h b I . bl h . . d h
F.Maq. y Equip. Eléctrico 3,82 por cada 1000 sg-ft 21 por cada trabajador 3,5 por cada trabajador 12 a Itua y poco preCISO que Se eSta ezca en muc as Oca5|ones un porcentaje e Ora punta
F_Mat Electrinico 3,82 por cada 1000 sg-t 2,1 por cada trabajador 3,5 por cada trabajador 12 . . . . .
F_Materiales de Transporte 3,82 por cada 1000 sg-ft 21 por cada trabajador 3,5 por cada trabajador 12 generallzada para cuanUIer LISO, Con un reparto eqUItatIVO de entradas y Salldas
I. Alimentacion y Tabaco 3,82 por cada 1000 sg-ft 21 por cada trabajador 2,75 por cada trabajador 1,2
| Texdil 3,82 por cada 1000 sg-ft 21 por cada trabajador 275 por cada trabajador 12
|. Calzado 3,82 por cada 1000 sg-ft 2,1 por cada frabajador 2,75 por cada frabajador 12 . Ilustracié 75 PI’OpOI’Cién de TrdfiCO SObre Ia IMD de /aS
|. Madera 3,82 por cada 1000 sg-ft 2 1 por cada trabajador 2,75 por cada trabajador 12 En eSte CaSO, ESte porcentaje de HP Maﬁana y HP Tarde. Reparto de entradas y Salidas
|. PapeliArtes Graficas 3,82 por cada 1000 sg-ft 2,1 por cada frabajador 2,75 por cada frabajador 12 , . . .
1. Pldstico/Caucho 3,82 por cada 1000 sg-t 2,1 por cada trabajador 3,5 por cada trabajador 12 hora punta de manana y tardel asi como el (Fuente. Trlp Generatlon Manual, /TE) PEAK HOUR AND
|. Diversa 6,97 por cada 1000 sg-ft 3,02 por cada trabajador 3,5 por cada trabajador 1,2 LAND USE IN/OUT RATIO
Talleres Reparaciones 3,82 por cada 1000 sg-t 2,1 por cada trabajador 3.5 por cada trabajador 12 repa rtO de entl"adaS y Sa|ldaS, se reallza INDUSTRIAL AM (IN:OUT) PM (IN:OUT)
I. Petrgleo 6.97 por cada 1000 sq-ft 3,02 por cada trabajador 3.5 por cada rabajador 12 . . " . Industrial/Business Park (some commercial included) 12% (8:2) 12% (2:8)
TeraServicios en Pl clenies) - - 2 por cada rabajasor 15 atendiendo a los diferentes "conjuntos g i indusial park ) * 1% ©:1) 129 (2:8)
Terciario/Servicios - - 2,75 por cada trabajador 12 I,arge Industrial Park * 11%(9:1) 12% (2:8)
Transpore 3,9 por cada 1000 sq-ft - 2,75 por cada trabajador 12 industriales" gue se inc|uyen en dicho Manufacturing/Assembly 20% (9:1) 20% (2:8)
Espacios Libres 5 por cada acre - - 1.6 Rental Storage 6% (5:5) 9% (5:5)
i - B N : ;2 Scientific Research and Development 16% (9:1 14% (1:9)
Equipamiento Social 5 por cada 1000 sg-ft 16 Manual, y que se exponen a COnt'nuaC'On. t Termi " "0( X : Y . :5
Equi to Deport 40 d 16 Truck Terminal 9% (4:6) 8% (5:5)
quipamiento Deportiva por cada acre Warchousing 15%(7:3) 16% (4:6)
(*) sg-ft= pies al cuadrado. 1 5q-ft=0,0929 m*
(**) 1 acre = 4046,87 m?
Ratios de Generacibn-Atraccién de vizjes en vehiculos ligeros en Areas Logisticas e Industriales segin Métodos "ITE" y "HESSE" (Fuente: Métodos "ITE" y "HESSE"). c
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7.2.2.2 Cuantificacion de la Movilidad Generada.

P L £ v A
ASENJO Y ASOCIADOS EsTuDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OesTe” DL PGOU DE MALAGA

Expuesta la metodologia a seguir para la obtencion cuantitativa de la movilidad generada por el desarrollo de la Parcela Logistica del Sector SUS.T-2 "Zocueca Oeste", se procede a continuacion a su cuantificacién

con cardcter general en primer lugar (tanto para vehiculos pesados como para ligeros), para finalmente detallar sus valores en hora punta con sus correspondientes repartos de entradas y salida.

Tabla 76: Cuantificacion del nimero de trabajadores previstos en la Parcela Logistica del Sector SUS.T-2 "Zocueca Oeste".

SUPERFICIE BRUTA (M2) SUPERFICIE BRUTA (SQ-FT) EDIFICABILIDAD SUPERFICIE TECHO (M2)  SUPERFICIE TECHO (SQ-FT) TRABAJADORES (25 / HA)

L LOGISTICO 75.420 759.962 0,59 44.335,51 446.742 189

Tabla 77: Cuantificacién de la Movilidad Generada Diaria (pesados/dia) en la Parcela Logistica del Sector SUS.T-2 "Zocueca Oeste".
VEHICULOS PESADOS/DIA

Viajes vehiculos industriales < 3,5 t Viajes vehiculos industriales entre 3,5y Viajes vehiculos industriales > 12 t

, ) , , . , , TOTAL
generados/ atraidos al dia 12 t generados/ atraidos al dia (articulados) generados/ atraidos al dia

f (Area) f (Trabajadores) A f (Trabajadores) A f (Trabajadores) f (Area) f (Trabajadores)

PROMEDIO

L LOGISTICO 40 121 121 40 57 19 57 9 9 136 187 149 251 181

VEHICULOS PRIVADOS/ DIiA

f (Area)
ITE ‘ ITE HESSE

f (Trabajadores)

PROMEDIO VIAJES/DIA TOTAL VEHICULOS (OCUP = 1,2 VIAJES/VEH)

LOGISTICO

Tabla 79: Cuantificacion de la Movilidad Generada Hora Punta (pesados/hora) en la Parcela Logistica del Sector SUS.T-2 "Zocueca Oeste".

MOVILIDAD GENERADA VEHICULOS PESADOS

HP MANANA HP TARDE
IHP= % IMD ENTRADAS % | IHP ENTRADA SALIDAS % IHP SALIDA IHP= % IMD ENTRADAS % IHP ENTRADA SALIDAS % IHP SALIDA

LOGISTICO

HP TARDE
IHP= % IMD IHP SALIDA IHP= % IMD ENTRADAS % IHP ENTRADA SALIDAS % IHP SALIDA
L LOGISTICO 12% 61 80% 49 20% 12 12% 61 20% 12 80% 49
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Finalmente, se incluyen a continuacion tanto su extrapolacion a vehiculos equivalentes (1 vehiculo ligero = 1 vehiculo equivalente, y 1 vehiculo pesado = 2,5 vehiculos equivalentes), como la demanda generada en

P L £ 3 A
ASENJO Y ASOCIADOS EsTuDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OesTe” DL PGOU DE MALAGA

laborable y festivo fin de semana (se estima que esta ultima es el 25% que la laborable obtenida).

Tabla 81: Sintesis de la Cuantificacion de la Movilidad Generada en la Parcela Logistica del Sector SUS.T-2 "Zocueca Oeste".

MOVILIDAD GENERADA VEHICULOS PESADOS MOVILIDAD GENERADA VEHICULOS LIGEROS

HP MANANA ‘ HP TARDE HP MANANA HP TARDE
IHP IMD LIGEROS IHP IHP

IMD

ENTRADA ENTRADA ENTRADA ENTRADA
L LOGISTICO 181 27 19 8 29 12 17 512 61 49 12 61 12 49

PESADOS IHP IHP SALIDA IHP IHP SALIDA I IHP SALIDA IHP SALIDA

Tabla 82: Sintesis de la Cuantificacion de la Movilidad Generada en la Parcela Logistica del Sector SUS.T-2 "Zocueca Oeste", expresada en vehiculos equivalentes, tanto en laborable como fin de semana.

MOVILIDAD GENERADA VEHICULOS EQUIVALENTES LABORABLES

HP MANANA HP TARDE

IMD VEH EQUIV
IHP ENTRADA IHP SALIDA IHP ENTRADA IHP SALIDA

L LOGISTICO 965 129 97 33 134 41 93

MOVILIDAD GENERADA VEHICULOS EQUIVALENTES FESTIVOS/FINES DE SEMANA (25%)

HP MANANA HP TARDE

IMD VEH EQUIV
IHP ENTRADA IHP SALIDA IHP ENTRADA IHP SALIDA

L LOGISTICO 241 32 24 8 33 10 23

En definitiva, se ha obtenido, para la Parcela Logistica del Sector SUS.T-2 "Zocueca Oeste" una demanda de movilidad generada de:

e 189 trabajadores.

e Demanda de Vehiculos Pesados: 181 pesados/dia (entre entradas y salidas) en dia laborable.

e Demanda de Vehiculos Ligeros (trabajadores + visitas): 512 ligeros/dia (entre entradas y salidas) en dia laborable.

e Ello hace un total de IMD = 965 vehiculos equivalentes/dia (entre entradas y salidas) en dia laborable, siendo estas demandas reducidas a los festivos/fines de semana hasta los 241 vehiculos

equivalentes/dia (entre entradas y salidas).
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ASENJO Y ASOCIADOS

ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

7.2.2.3 Calculos de Vehiculos Pesados a partir de Ratios Empiricos de Transporte de Mercancias.

Adicionalmente a las metodologias anteriores, también, para la estimacién del trafico
generado se ha utilizado, por una parte, unas ratios empiricas de movimientos de mercancias segun
el numero de naves previstas; y por otra, aplicando indices de generacion de viajes habitualmente

utilizados en estudios de trafico.

Para la Estimacién del Trafico Generado por Naves Industriales y Logisticas, en primer lugar,
se procede a la estimacion de las toneladas movidas anualmente por las naves, distinguiendo entre
naves logisticas (donde se estima un movimiento de mercancias anuales de 10 Tn/m2t-afio) e

industriales (donde se estima un movimiento de mercancias anuales de 5 Tn/m2t-afio).

De igual forma, se realizan las siguientes estimaciones:

Porcentaje de Mercancia Transportada por Vehiculo Pesado: 50%.

e Porcentaje de Vehiculos Pesados cargados en retorno: 30%.

Carga Media del Vehiculo Pesado: 17 Ton.

Numero de dias/afio con Movimiento de Mercancias: 250 dias.

Tabla 83: Sintesis de la Cuantificacion de la Movilidad Generada de vehiculos pesados en la Parcela Logistica del
Sector SUS.T-2 "Zocueca Oeste", segun ratios empiricos relacionados con el transporte de mercancias.
. . . . - Vehiculos
Superficie Superficie Toneladas/afio Anual

uUso bruta  Edificabilidad  techo (10 Tn/m2t- o299 (3q5,  IMD (250
dias/afio)

(m2) (m2) EN )] CIUEICS sale

/Ul cargado)

L LOGISTICO | 75.420 0,59 44.336 443.355 26.080 44.336 177

En definitiva, se ha obtenido una demanda de movilidad generada de 177 pesados/dia
(entre entradas y salidas), valor muy similar al anterior obtenido por métodos analiticos (181

pesados/dia), lo que otorga fiabilidad a los calculos realizados.

7.2.3 Usos Productivo, Comercial y Social.

Para determinar las demandas generadas por los usos productivo, comercial y social del
Sector, se realizan los cdlculos al respecto siguiendo las siguientes 3 metodologias técnicas, para
finalmente tomar las soluciones mas desfavorables (con mayor carga de trafico), quedando asi del

lado de la seguridad:

e Trip Generation Manual del Institute of Transportation Engenieering (Manual de

Generacion de Viajes del Instituto de Ingenieria del Transporte).

e DECRETO 344/2006, de 19 de septiembre, de regulacion de los estudios de evaluacidn

de la movilidad generada, de la Comunidad Autdnoma de Cataluiia.

e Conocimiento de las pautas actuales de movilidad (en base a parametros empiricos

utilizados en estudios similares con éxito).

Antes de estudiar detalladamente cada una de las tres metodologias, se indica que se

estudian las demandas de viajes al objeto de obtener los escenarios mas desfavorables:

e Dialaborable vs dias festivos-fin de semana.

e Hora punta de mafana vs hora punta de tarde: En este aspecto, es necesario realizar el

estudio de tréafico con los dos escenarios, ya que los repartos de intensidades por

sentido son muy diferentes.
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ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

7.2.3.1 Segun “Trip Generation Manual” del ITE.

Para el estudio de la relacidon que existe entre la produccién de viajes y los usos urbanisticos
se han examinado las variables que mejor definen y se ajusten al comportamiento de los viajes que
se generan. Para ello se han revisado las principales referencias nacionales e internacionales de bases
de datos que se usan para describir la generacién de viajes. Debido a la escasa experiencia espanola
frente a otras experiencias internacionales, se han analizado la americana del Institute of
Transportation Engenieering (ITE), y el consorcio inglés del Trip Rate Information Computer System
(TRICS) que durante décadas han ido recogiendo y sistematizando los datos de generacion de viajes

segln los distintos usos urbanisticos.

Los usos del suelo utilizados en ambas bases de datos son bastante similares en su definicidn.
Si bien el ITE dispone de 150 tipos de usos del suelo frente a los 94 que dispone la base de datos
TRICS. Las variables explicativas mas utilizadas de la generacién para las diferentes tipologias de uso
son también similares, si bien de nuevo el nUmero de estas variables independientes difiere de una a
otra (ITE utiliza 44 variables explicativas para sus 150 usos, frente a las 25 que utiliza TRICS para sus

90 usos del suelo).

Por este motivo, se incluye en este estudio una estimacidn de viajes generados por la
implantacion de los usos establecidos en la zonificacién del Sector SUS.T-2 "Zocueca Oeste" de
estudio segun el Trip Generation Manual del Institute of Transportation Engenieering (Manual de

Generacion de Viajes del Instituto de Ingenieria del Transporte).

Como paso previo a la estimacion de viajes, hay que indicar que la variable mas utilizada en
los estudios de generacidn de viajes es la de superficie de suelo bruto, entendida como superficie de
techo, incluyendo tanto los espacios alquilables como los repercutibles (pasillos, escaleras, zonas
comunes,...), medida en metros cuadrados, pero en el caso americano, difieren las unidades de
medida de superficie, ya que utilizan pies cuadrados (1 pie cuadrado = 0,093 m?) o acres (1 acre =

4.046,86 m?).

Es importante comentar que los resultados de los viajes que se obtienen son directamente
intensidades de vehiculos privados motorizados (coches), no siendo por tanto necesario extrapolar a

los mismos mediante porcentajes de reparto modal e indices de ocupacidn vehicular.

Para el establecimiento de las horas punta u horas de proyecto, el propio Trip Generation
Manual del ITE establece en sus tablas de movilidad generadas en funcién de los usos del suelo dos

escenarios, como son los escenarios de mafiana (am) y de tarde (pm).

En ambos escenarios, se establece un porcentaje que representa la hora punta de un dia,
ademas de una proporcidn de entradas (in) salidas (out) en ese periodo. Se trata de una informacién
adicional y muy valiosa para la redaccién del estudio, ya que es habitual y poco preciso que se
establezca en muchas ocasiones un porcentaje de hora punta igual para todos los usos, con un

reparto equitativo de entradas y salidas.

Tabla 84: Ejemplo de informacion respecto a la hora punta incluida en el Trip Generation Manual del ITE.

PEAK HOUR AND
IN/OUT RATIO
AM (IN:OUT) PM (IN:OUT)

10% (9:1) 9% (3:7)
12% (9:1) 8% (3:7)

Se exponen a continuacidn las tablas resumen de la fuente utilizada.
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llustracion 85: Ratios de generacion de Viajes segun el Trip Generation Manual del ITE.

TRIP GENERATION RATE SUMMARY

(WEEKDAY)

DRIVEWAY @@

CUMULATIVE ®

PEAK HOUR AND
IN/OUT RATIO

TRIP GENERATION RATE SUMMARY

(WEEKDAY)

DRIVEWAY @

CUMULATIVE ®

PEAK HOUR AND
IN/OUT RATIO

J RIP RIP AM (IN:OUT) PM IN:OUT
o L(,S)E - SR . - SEURG. T SRR d Ll ) LAND USE VEHICLE TRIP RATE VEHICLE TRIP RATE AM (IN:OUT) PM (IN:0UT)
AGRICULTURE (OPEN SPACE) 2 trips‘acre 2 tripsacre -- - ®
EDUCATION ™
ArporT ¥ University (4 years or higher) 2.5 trips/student; 100 trips/acre 2.5 trips/student; 100 trips/acre 10% (9:1) 9% (3:7)
Commercial 100 trips/flight; 60 tripsiacre 100 trips/flight; 60 trips/acre 6% (6:4) 7%(5:5) Community College (2 years) 1.6 trips/student; 18 trips/1,000 sq. ft; 80 trips/acre 1.6 trips/student; 18 trips/1.000 sq. ft.; 80 trips/acre 12%(9:1) 8% (3:7)
General Aviation 2 trips/flight: 6 trips‘acre 2 trips‘flight; 6 trips/acre - .- High School 1.8 trips/student; 50 trips‘acre; 11 trips’1,000 sq. ft. 1.8 trips/student; S0 trips/acre; 11 trips/1,000 sq. ft. 20% (8:2) 14% (3:7)
CEMETERY 5 trips/acre 5 tripsiacre e e Junior High/Middle School 1.4 trip/student; 12 trips/1.000 sq. ft.; 40 wrips/acre 1.4 trips/student; 12 trips/1,000 sq. ft.; 40 trips/acre 24%(7:3) % (3:7)
COMMERGIAL-RETAI (D19 Elementary School 2.9 trips/student; 39 trips/1,000 sq. ft; 136 trips/acre 2.9 trips/student; 39 trips/1,000 sq ft.; 136 trips/acre 31% (6:4) 19% (4:6)
AIMERG AT RETALL Day Care Center 5 trips/child: 80 trips1,000 sq. ft, S trips/child; 80 trips/1,000 sq. ft 19% (5:5) 18%(5:5)
Automobile Services:
Car Dealer 50 trips’1,000 sq. ft.; 300 trips‘acre 45 trips/1.000 sq. ft.; 297 tripsfacre 5%(7:3) 8% (4:6) FINANCIAL INSTITUTION (Bank or Credit Union) ()
Carwash: by =57
. o oo ez s —— ’ s Excluding drive-through 150 trips/1,000 sq. ft.; 1,000 trips‘acre 112.5 trips/1,000 sq. ft.; 750 trips/acre 4% (7:3) 8% (4:6)
S el e bl pl) bl Witk dretoigh 200 ips 1,000 591 1,500 ipelacrs 150 Gipa/1 000, 1,125 ipslacee S 10%(ES)
Gasoline Stations: 130 trips/vehicle fucling space; 750 trips‘station 26 trips/vehicle fucling space: 150 trips/station 7% (5:5) 1% (5:5) Drive-through only 250 trips/lane 187.5 trips/lane 3%(5:3) 13%(5:3)
With food mart 150 trips/vehicle fucling space 30 trips/yehicle fucling space 8% (5:5) 8% (5:5) ®
With fully automated carwash 1335 trips/vehicle fucling space 27 taps’vehicle fucling space -- -- HOSPITAL
With food mart & fully automated carwash 155 trips/vehicle fueling space 31 tripsivehicle fueling space 8% (5:3) 9% (5:5) Convalescent/Nursing 3 trips/bed 3 trips’bed 7% (6:4) 7% (4:6)

Parts Sale 621rips/1.000sq.ft. 56 trips'1.000 sq. fi. 4% (5:5) 10% (5:5) General 20 trips’bed; 20 trips/1,000 sq. ft.: 300 trips/acre 20 trips/bed: 20 trips/1,000 sq. ft; 300 trips/acre 9% (7:3) 10% (3:7)

Repair Shop 20'trips1,000 sq. £t 20 tripsservice stall: 400 trips acre 18 trips'1.000 sq. ft.; 19 trips'service stall 8% (7:3) 11% (4:6)

Tire Store 25 trips/1,000 sq. ft.; 30 tripsiservice stall 23 trips/1.000 sq. ft.; 27 trips/service stall % (6:4) 11% (5:5) HOUSE OF WORSHIP @

Convenicnee Market Chain: General 15 trips/1,000 sq. fi.: quadruple rates for days of 9 trips/1,000 sq. f.; quadruple rate for days of 4% (8:2) 8% (5:5)

Open Up to 16 Hours Per Day 500 trips/1,000 sq. fi. 250 trips’1,000 sq. & 8% (5:5) 8% (5:5) Without School or Day Care 5 trips/1,000 sq. ft.. quadruple rates for days of assembly 5 trips/1.000 sq. ft.; quadruple rate for days of 49%(8:2) 8% (5:5)

Open 24 Hours 700 trips/1,000 sq. fi. 350 trips/1.000 s 1. 905.(55) 7% (5:5)

Discount Store/Discount Club 70 trips’1,000 sq. [t 49 trips/1,000 sq. ft. 2% (6:4) 10% (5:5) INDUSTRIATL

Drugstore 90 trips’1.000 sq. ft. 40 trips/1.000 sq. ft. 4% (6:4) 10% (5:5) S N g G o ; e o X ‘o - s (8 9% (2
Fumiture Store 6 trips/1,000 sq. fi.: 100 trips‘acre 5.4 tnps/1.000 sq. ft. 4%(7:3) 9% (5:5) d Business Park (tnmc luded) 16 l"tph 1,000 sg. ft.; 200 "\'P-\ acre 16 trips/1.000 sq. 1.5 200 trips/acre 1265 128 @8
Lumber/Home Improvement Store 30 trips/1,000 sq. ft; 150 trips‘acre 27 trips/1.000 sq. ft.; 135 tripsfacre 7% (6:4) 9% (5:5) $mall Industrial Park < 15 trips/1.000 sq. ft.; 120 tripacre 15 trips/1,000 sq. ft.; 120 trips/acre 1%(9:1) 12%(2:8)
Nursery 40 trips/1,000 sq. fi; 90 tnpsiacre 36 trips/1,000 sq. fi.; 81 trips/acre 3% (6:4) 10% (5:5) Large Industrial Park * 8 trips/1,000 sq. fi.; 100 trips/acre 8 trips/1,000 sq. ft; 100 trips/acre 119%(9:1) 12%(2:8)
Restaurant: ) - . ) ) ) ) Manufacturing/Assembly 4 trips/1,000 sq. ft.; 50 trips/acre 4 trips/1.000 sq. 113 50 trips/acre 20%(9:1) 20% (2:8)

Qulity . L0 tripsfL M0 S 25 on’; S Enprlacs S pa I st 2 prL sl S s DRED L) Rental Storage 2 trips/1,000 sq, f1.; 30 trips/acre 2 trips/1,000 sq. f1; 30 trips/acre 6% (5:5) 99 (5:5)

High Tumover (sit-down) 130 trips’1,000 sq. ft.; 7 trips/seat; 1,200 tnpsiacre 104 trips/1,000 sq. fi.; 5.6 trips/seat: 460 trips/acre 8% (5:5) 8% (6:4) SeEatBoR TR i 8 trips/1,000 sq. ft. 80 trips/acre 8 trips/1.000 sq. ft: 80 trips/acre 6% (9:1) 14%(1:9)

Fast Food (with or without drive-through) 700 trips/1,000 sq. fi.; 22 trips’seat; 3.000 trips‘acre 420 trips/1,000 sq. ft.; 13.2 trips/seat; 1,800 trips/acre 4% (6:4) 8% (5:5) Truck Tn;rminal ¥ 10 lrips"l 000 sq “'_ 7 tripybay; 80 tripslacre 10 lrip&"l 000 s’q ﬂ" 7 tripsbay; 80 trips/acts 0% (4:6) 8% (5:5)
Shopping Center: : il el A3 7 Wpaoay; s o el &5 £ SHpSOAY; bl ;

Neighborhood (30,0005, f or more GIIA or 4 ormore acres) 120 trips/11000 sq. Tt GLAL 1,200 ripsiacee T2 tripsr 11000 sq) B 720 GeipSlacee 4968 119 (5:5) Warchousing 5 trips/1,000 sq. ft.; 60 trips/acre 5 trips/1,000 sq. fi.: 60 rips/acre 15%(7:3) 16% (4:6)

Community (100,000 sq. . or more GLA on 10 or more acres) 70 trips/1,000 sq. fl. GLA: 700 trips/acre 49 trips/1.000 sq. [1: 490 trips‘acre 3% (6:4) 10% (5:5) 3 ! )

Regional (300.000 sq. ft. or more GLA) (6) La(T)=0.756 In(x) + 5.25 * 0.8 [Ln (T) =0.756 In (x) + 525] * 2%(73) 9% (5:5) LIBRARY 50 trips/1,000 sq. ft.; 400 trips‘acre . 2%(7:3) 10% (5:5)
Specialty Retail Center/Strip Commercial 40 trips/1,000 sq. fi.; 400 trips‘acre 36 trips/1.000 sq. I1.; 360 trips‘acre 3% (6:4) 9% (5:5) Less than 100,000 sq. ft. 20trips’1.000 sq. ft: 2%(7:3) 10%(5:5)
Supermarket 150 trips/1.000 sq. L2 2,000 trips/acre 90 trips/1.000 sq. ft 2,000 trips/acre 63 10%(5:5) 100,000 sq. ft. o more 16 trips/1,000 sq. fi. 29%(7:3) 10 (5:5)

* Small amount of local serving commercial included. May have multiple shifts.
TRIP GENERATION RATE SUMMARY TRIP GENERATION RATE SUMMARY
(WEEKDAY) (WEEKDAY)
— - PEAK HOUR AND ) PEAK HOUR AND
DRIVEWAY CUMULATIVE o I;NAL?TUT R;;”O - DRIVEWAY ®@ CUMULATIVE ® IN/OUT RATIO
LAND USE VEHICLE TRIP RATE VEHICLE TRIP RATE (IN:0UT) (IN:0UT) LAND USE VEHICLE TRIP RATE VEHICLE TRIP RATE AM (IN:OUT)  PM (IN:OUT)
L3))
LODGING . @)
Hotel (w/convention facilities/restaurant) 10 trips'room; 300 trips‘acre 10 trips/room; 300 trips/acre 6% (6:4) 8% (6:4) Rgsn)?m:r‘léL‘ T T e T TR R—
o S 2 s i i T i B o i &
Resort Hotel 8 trips/room: 100 trips‘acre 8 trips'room: 100 trips‘acre 5% (6:4) 7% (6:4) . = =
8 - d i T ’ g Mobile Home 5 tripsidwolling unit: 40 trips/acre 5 trips/dwelling unit; 40 tript/acio 9% (3:7) 129 (6:4)
MILITARY BASE ™ 2.5 trips/employee (military or civilian) 2.5 trips'employee (military or civilian) 9% (9:1) 10% (6:4) Multiple Dwelling Unit:
e Under 20 dwelling unitsiacre 8 ripsidwelling unit 8 trips/dwelling unit % (2:8) 10% (7:3)
2 = P : . e v
Commercial Office ¥ La(T) = 0.756 Lux) ~ 3.95; 450 trips/acre La(T) = 0.756 Lu() ~ 3.95; 450 trips/acre 13% (9:1) 14% (2:8) ——— :l‘:n i%::ﬁfé:::;;um g ::; :::\:E:i et ; :g; dwclling it e 9%(7:3)
Corporate Headquarters/Single Tenant Office 10 trips/1,000 sq. ft. 10 trips/1,000 sq. ft. 15%(9:1) 15%(1:9) Single Family Detached:
Department of Motor Vehicles 180 trips/1,000 sq. ft.: 900 trips/acre 18 trips/1,000 sq. ft 6% (6:4) 11% (4:6) . o ) 5B osiidliine s 9 teinsidwelling unit 8% (2:8 (0% (73
Govemment Office (Civic Center); 30 trips/1,000 sq. ft. 969:1) 12537 Urbanized Area tripsidwelling unit tripsidwelling uni o (2: ) % (7:3)

Loss than 100,000 sq. f. 20 trips/1.000 sq. ft. 9% (9:1) 12% (3:7) Usbanizing Area 10 trips/dwelling unit 10 tripsidwelling unit 8%(2:8) 10% (7:3)

100,000 sq. L. or more 16 trips'1,000 sq. ft. 9% (9:1) 12% (3
Medical Office: 50 trips/1,000 sq. ft.; 500 trips‘acre b ) 6% (8:2) 10% (3:7) TRANSPORTATION FACILITIES ™

fgg’(}'{'}‘g‘ 103,000 S f? """:% S 'n" g“(:? }g% (2{? Bus Depot 25 trips71,000 sq. 1. 25 trips/1,000 s, ft.
gt o PR EIAG ngel o 4k i A Park & Ride Lots 400 tripsfacre; 600 trips/paved acre 400 trips‘acre; 600 trips/paved acre 14%(7:3) 15% G

Distribution (centraliwalk-in only) 90 tips/1,000 sq. . 76 1rips'1.000 sq. & 5% 2% Transit Station (rail) 300 trips‘acre 300 trips‘acre 14% (7:3) 15% (3:7)

Community (without mail drop lane) 200 trips/1,000 sq. ft.; 1300 trips‘acre 168 trips/1,000 sq. ft.; 1,092 tripsiacre 6% (6:4) 9% (3.5) Notes:

Community (with mail drop lanc) 300 trips/1.000 sq. ft.: 2.000 trips/acre 7% (5:5) 9% (3.7) g : S——— - " —— . 5 o : e *

Less than 100000 sq. ft. 168 trips/1.000 sq. ft.; 1.092 trips/acre (55 6 (6:4) (1 F.m.m. the 1990 Trip Generation Manual. Driveway rates reflect trips that are generated by a site. These rates are used to calculate the total number of trips that impact the project and its immediate
100,000 sq. ft. or more 252 trips/1,000 sq. ft; 1,680 trips/acre 7% (5:5) 8% (7:3) vicinity.
RECREATION (2) Does not include trip rates for Centre City area. See Table 5.
(B;;;‘;““:“C"‘“" 0 e atieg SOU) g scres i 3°°4'§f:i““°’°l po— ;';: 82 ‘&g% (3) San Diego Association of Governments (SANDAG), "Traffic G * San Diego, California, December 1996, and July 1998,
Marina 4 l.rips';crth; 20 trips :\:rx: : 4 trips/berth; 20 trips/acre 3% (3:7) 7% ((,;‘) (4) City of San Diego memo, "Trip Generation Rate for Churches.” December 9, 1992.
11;4":“ Theater 80 trips/1,000 sq. ft.; 1.8 trips/seat 80 trips/1,000 sq. fi.; 1.8 trips'seat 0.3% 8%(7:3) (5) Referto Cumulative Vehicle Trip Rate column for reduced trip rates.
ﬂ;ge'adh Ocean or Bay 600 trips/1.000 fi. shoreline: 60 tripsiacre 600 trips'1.000 fi. shoreline: 60 trips‘acre - 1% (4:6) (6) Ln = Natural logarithm; fitted curve logarithmic equation is used for C; ial Office and Regional Shopping Center. For example, the trip generation of an Office Building with 100,000 sq. ft.

Developed 50 trips/acre 50 tripsiacre 4% 8% of GLA is: Ln(T) = 0.756 Ln(100) = 3.95, or Ln(T) = 0.756 (4.60517) + 3.95, or Ln(T) = 3481509 + 3.95, or L1(T) = 7431509, which is | 688 trips. The trip generation of a Regional Shopping
m‘i‘l’::;j‘l’f;; — j(;':n‘?mr;oosq — — ;’m’;w’q o, ‘;:/‘ - 9‘;”( s Center with 1,000,000 sq. ft. of GLA is: Ln(T)=0.756 Ln(1,000)+ 525, orL.n{T)= 0756 (6.907755)+ 525 or Ln(T) = 5222263 + 5.25, or Ln(T) = 10.47226, which is 35,322 trips. See Table
San Dicgo Zoo 115 m'pw:u:re = 115 ln'p& acre & - = s 2 for calculated trip for selected sizes of F 1 Shopping Centers, and Table 3 for calculated trip generation for sclected sizes of Commercial Offices. GLA = Gross Leasable Area; T
zﬂ W;rlfll ; 80 tripsiacr 80 tripsiacre & = = trips; x = GLA in 1,000 square feet.

Sport Facility:
p;:d(x‘:: = 30 tripsiacre 30 trips/acre 452 sigy (7) Tnstitute of Transportation Engineers, "Trip Generation,” Sth and 6th Editions, Wask , District of Columbia, 1991 and 1998.

Outdoor 50 trips/acre 50 trips/acre = = (8) Trips made to a site are Pass-By and Cumulative trips. See Appendix A for definitions of these trips. Cumulative rates are used to determine the commumity-wide impact of a new project.
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Aplicando esta metodologia y fuente de informacion para los Usos Productivo, Comercial y Social del Sector SUS-T.2 “Zocueca Oeste” de estudio tenemos la siguiente tabla de estimacion de la movilidad generada.

ASENJO Y ASOCIADOS

Tabla 86: Estimacion de movilidad generada segun el Trip Generation Manual del ITE (resultados directamente en intensidad de vehiculos privados motorizados).

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA SEGUN TRIP GENERATION MANUAL DEL ITE (INSTITUTE OF TRANSPORTATION ENGENIEERS) (MANUAL DE GENERACION DE VIAJES DEL ITE)

HORA PUNTA ESCENARIO DE MANANA HORA PUNTA ESCENARIO DE TARDE

TECHO RATIO
- - TOTAL VIAJES
MAXIMO  GENERACION (IDAS + VUELTAS)

M2T MOVILIDAD %IMD

Entradas Entradas

IHP IHP

Industrial:
P PRODUCTIVO 5.929,06 . .100 147 11% 16 90% 15 10% 2 12% 18 20% 4 80% 14
viajes/acre

suelo
Comercial:
CO COMERCIAL 7.416,83 1200 2.199 4% 88 60% 53 40% 35 11% 242 50% 121 50% 121
viajes/acre
Hospital o
similar: 300
SIPS SOCIAL 5.201,25 . 386 9% 35 70% 24 30% 10 10% 39 30% 12 70% 27
viajes/acre

suelo

TOTAL SECTOR 18.547,14

Para dias festivos, se estiman demandas del 80% de dias laborables para usos productivo y social, y del 120% para uso comercial
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ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

7.2.3.2 Segun Decreto Catalan (344/2006) de Movilidad Generada.

La Ley 9/2003, de 13 de junio, de la movilidad, significa un cambio de tendencia en el modelo
de movilidad. Durante las udltimas décadas el modelo de movilidad se ha basado en los vehiculos
automoéviles como medio principal. Esta Ley promueve los valores de seguridad, sostenibilidad e
integracién social en el nuevo modelo de movilidad. Ademas, aporta la conveniencia eficiencia de
ligar desarrollo urbanistico y previsiones de movilidad desde las fases iniciales del planeamiento

urbanistico.

Esta Ley aporta un conjunto de herramientas de seguimiento y analisis, como ahora los
estudios de evaluacidon de la movilidad generada, entre otros, que necesitan de una concreciéon
adicional para convertirse en operativos. En concreto, el articulo 18 de la Ley 9/2003, de 13 de junio,
de la movilidad, determina que, como minimo, los planes territoriales de equipamientos o servicios,
los planes directores, planes de ordenacidon municipal y los proyectos de nuevas instalaciones que se

determinen reglamentariamente, deberdn incluir un estudio de evaluacién de la movilidad generada.

Para desarrollar adecuadamente esta previsién, este Decreto determina, entre otros varios
contenidos, una estimacién del nimero de desplazamientos que generan los diferentes dmbitos del
planeamiento a desarrollar en funcidon de las superficies, los usos permitidos o del indice de

edificabilidad fijado.

Esta estimacion se fundamenta en las siguientes ratios (viajes generados/dia):

e Uso de vivienda: El valor mayor de los dos siguientes: 7 viajes/vivienda o 3

viajes/persona.
e Uso residencial 10 viajes/100 m? de techo.
e Uso comercial 50 viajes/100 m? de techo.
e Uso de oficinas 15 viajes/100 m? de techo.
e Uso industrial 5 viajes/100 m? de techo.
e Equipamientos 20 viajes/100 m? de techo.
e Zonas verdes 5 viajes/100 m? de suelo.

e Franja costera 5 viajes/m de playa.

En este caso, los resultados obtenidos son referidos a la movilidad general, incluyendo todos

los modos de transporte. Se hace por tanto necesaria su extrapolacidn a intensidades de vehiculos.

En este sentido, se estima una distribucion de modos de transporte segun los valores

incluidos en el PMUS Malaga (junio de 2021):
e Reparto Modal en Vehiculo Privado:

o 69,8% para movilidad motorizada, entendiendo que dada la localizacidn de la zona de
estudio, no se plantean datos de movilidad global (incluyendo modos blandos como
la movilidad peatonal y la bicicleta), al no ser representativos en la generacion-

atraccion de viajes para el SUS.T-2 Zocueca Oeste.

Reparto modal en el ambito urbano en 2018

Distribucion de la movilidad

motorizada (2018)
Bus

REPARTO MODAL 2018 Metro
i Metn VMP 3,6% _discrecional
ppst ook 210% o050 Taxi 1,0% 0.2%

Bus
interurban
Moto 01,4%
7,2%
Cercanias
0,9%

Bici

1,20%
Bars
Cercanias Bus intenurbang - discreconal
0,50% 0,B0% 0,10%

¢ indice de Ocupacién vehicular: 1,2 ocupantes/vehiculo (valor estimado).

En cuanto al reparto de entradas y salidas, asi como el establecimiento de cuantias en horas
punta, esta metodologia no indica directrices al respecto, por lo que se procedera segun pliegos

habituales de los estudios de trafico:

e Hora punta: como 10% de la IMD.

® Reparto de sentidos: 70-30% de entradas-salidas para la hora punta de mafnana, y 30-

70% de entradas-salidas para la hora punta de tarde.

— .)
Codigo Seguro De Verificacion / ~ ~F1 1.~ in83CGEPYkaXt e5P5zDBi t 4Q== Estado Fechay hora
Firmado Por A’uror@g r‘a MJ Ui Firmado 07/03/2024 11:15:14
Observaciones ¥ naenieria y conatruceion P4gina 66/156
Url De Verificacién https://valida. mal aga. eu/ verifirna/ code/ n83GEPykaXt e5P5zDBi t 4Q==
Normativa Este informe tiene caracter de copia electronica auténtica con validez y eficacia administrativa de ORIGINAL (art. 27 Ley 39/2015).

PAGINA 63


https://valida.malaga.eu/verifirma/code/n83GEPykaXte5P5zDBit4Q==

-

ASENJO Y ASOCIADOS

ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

Aplicando esta metodologia y fuente de informacion para los Usos Productivo, Comercial y Social del Sector SUS-T.2 “Zocueca Oeste” de estudio tenemos la siguiente tabla de estimacion de la movilidad generada.

Tabla 87: Estimacién de movilidad generada segun el DECRETO 344/2006, de 19 de septiembre, de regulacion de los estudios de evaluacion de la movilidad generada, de la Comunidad Auténoma de Catalufia (y posterior extrapolacion a

intensidades diarias-horarias de vehiculos).

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN (DECRETO 344/2006, DE 19 DE SEPTIEMBRE, DE REGULACION DE ESTUDIOS DE EVALUACION DE MOVILIDAD GENERADA)

TECHO RATIO TOTAL VIAJES TOTAL HP MANANA HP TARDE
MAXIMO GENERACION TOTALV‘S::TE:SDAS * EN COCHE COCHES (1,2 HOR(I:O':/U)NTA
M2T MOVILIDAD (69,8%) OC/VEH) 6 IHP ENTRADAS  IHP SALIDAS  IHP ENTRADAS IHP SALIDAS
(70%) (30%) (30%) (70%)

p PRODUCTIVO 5.929,06 Industrial: 5 296 207 172 17 12 5 5 12
viajes/100 m2t

co COMERCIAL 7.416,83 Comercial: 50 3.708 2.588 2.157 216 151 65 65 151
viajes/100 m2t
Equipamientos:

SIPS SOCIAL 5.201,25 20 viajes/100 m2t 1.040 726 605 61 42 18 18 42

TOTAL SECTOR 18.547,14

Para dias festivos, se estiman demandas del 80% de dias laborables para usos productivo y social, y del 120% para uso comercial.
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7.2.3.3 Segun Conocimiento de las Pautas Actuales de Movilidad.

Usos Dotacionales y Productivos

El siguiente paso es la obtencidn de los viajes generados y atraidos por m? de uso, tanto por
motivo de empleo como por motivo de visita. Para ello se utilizardn unas ratios empleadas en otros
estudios con éxito en grandes ciudades y basados en la experiencia, los cuales definen el total de

viajes atraidos.

Tabla 88: Ratios empiricos de movilidad generada por usos dotacionales, terciarios y productivos.
MOVILIDAD GENERADA POR USOS DOTACIONALES, TERCIARIOS Y PRODUCTIVOS
Fuente: Ratios empiricos empleados con éxito en otras ciudades
VIAJES/100 M2T
ACTIVIDAD
EMPLEO VISITANTE

Dotacional Social

Dotacional Deportivo

Dotacional Educativo

Terciario (oficinas)

Productivo

Una vez determinados el nimero total de viajes que Genera/Atrae cada uso, se aplicaran los
diferentes coeficientes de reparto modal para determinar el nimero de viajes que se realizardn en
vehiculo privado (estimado en un 69,8%, segun justificacion de apartados anteriores), tanto para

visitantes como para empleados.

En el proyecto objeto de estudio, se proyectan usos productivos y equipamientos sociales,

que segln el caso supone la siguiente movilidad generada:

e Intensidad de Vehiculos Privados Motorizados generados por Uso Dotacional Social =
(Generados por los empleados) + (Generados por los Visitantes) = [(0,4 viajes/100 m?2t) x

(69,8% de reparto modal con motivo trabajo en vehiculo privado) / (1,0

ocupantes/vehiculo)] + [(4,4 viajes/100 m?t) x (69,8 % de reparto modal general en

vehiculo privado) / (1,2 ocupantes/vehiculo)].

e Intensidad de Vehiculos Privados Motorizados generados por Uso Productivo = [(3,1
viajes/100 m?) x (69,8% de reparto modal en vehiculo privado) / (1,2

ocupantes/vehiculo)].

Aplicando estas ratios, obtenemos los valores de los viajes Atraidos/Generados por los

nuevos desarrollos de uso dotacional social, deportivo, y educativo.

Para los dias festivos, se estima una reduccidn de este trafico en dia laborable en un 20%.
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Uso Comercial

Este caso, considerando agrupadas todas las zonas comerciales en una Unica gran superficie

comercial, se considera mas desfavorable, lo que nos situa del lado de la seguridad.

Los coeficientes empiricos para estos usos comerciales, diferenciando entre dia laborable y

dia festivo, son los siguientes

Tabla 89: Ratios empiricas de movilidad generada por usos comerciales, tanto para laborables como para
festivos.

MOVILIDAD GENERADA POR USOS COMERCIALES
Fuente: Ratios empiricos empleados con éxito en otras ciudades
VIAJES/100 M2T
EMPLEO VISITANTE

COMERCIAL

Dia Laborable

Dia Festivo

Considerando como en el caso anterior, un reparto modal y ocupacién vehicular especifico
para el vehiculo privado segun trabajo (69,8% y 1,00 ocup/veh) o visita (69,8% y 1,2 ocup/veh), se

tiene que:

e Intensidad de Vehiculos Privados Motorizados generados por Uso Comercial en dias
laborables = (Generados por los empleados) + (Generados por los Visitantes) = [(1,4
viajes/100 m?t) x (69,8% de reparto modal con motivo trabajo en vehiculo privado) / (1,00
ocupantes/vehiculo)] + [(30,0 viajes/100 m’t) x (69,8% de reparto modal general en

vehiculo privado) / (1,2 ocupantes/vehiculo)].

o Intensidad de Vehiculos Privados Motorizados generados por Uso Comercial en dias
laborables = (Generados por los empleados) + (Generados por los Visitantes) = [(1,7
viajes/100 m?t) x (69,8% de reparto modal con motivo trabajo en vehiculo privado) / (1,00
ocupantes/vehiculo)] + [(60,0 viajes/100 m’t) x (69,8% de reparto modal general en

vehiculo privado) / (1,2 ocupantes/vehiculo)].

Para los dias festivos, se estima un aumento de este trafico en dia laborable en un 20%.

Distribucion del Trafico en Horas Punta

Para estimar el valor maximo, en una hora, que se obtendra de tréfico en vehiculo privado se

deberan estudiar las horas punta del dia, dependiendo de si éste es Laborable o Festivo.

Cada dia presenta dos horas punta, una por la mafiana y otra por la tarde, pero su ubicacién
a lo largo de ese periodo de tiempo depende del uso que tenga la parcela que genere/atraiga el
tréfico. Dichas horas punta presentan dos movimientos, que denominaremos de Entrada y de Salida,

correspondiéndose con los viajes Atraidos y Generados, respectivamente.

Con todas estas consideraciones y, teniendo en cuenta experiencias basadas en otras
grandes ciudades como Madrid y Barcelona, se han identificado los porcentajes de acceso (entradas)

y dispersidn (salidas) segun el tipo de uso en las dos franjas horarias.

Tabla 90: Distribucion del Trdfico en Horas Punta.

DISTRIBUCION DE TRAFICOS EN HORAS PUNTA

Fuente: Ratios empiricos empleados con éxito en otras ciudades

PRODUCTIVO TERCIARIO DOTACIONAL COMERCIAL
MOVIMIENTO
% % % %
Salida 35% 5% 5% 7%
Manana
Entrada 5% 35% 25% 12%
Salida 5% 25% 25% 7%
Tarde
Entrada 25% 5% 5% 12%

Para dias festivos, se estiman demandas del 80% de dias laborables para usos productivo y

social, y del 120% para uso comercial.
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Aplicando esta metodologia y fuente de informacion para los Usos Productivo, Comercial y Social del Sector SUS-T.2 “Zocueca Oeste” de estudio se obtienen los siguientes resultados.

P L £ 3 A
ASENJO Y ASOCIADOS EsTuDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OesTe” DL PGOU DE MALAGA

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR EL USO PRODUCTIVO, SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS ACTUALES DE MOVILIDAD

Tabla 91: Estimacion de movilidad generada por el Uso Productivo, segun Conocimiento de las pautas actuales de movilidad, (y posterior extrapolacion a intensidades diarias de vehiculos).
ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR USO INDUSTRIAL SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS

TECHO DiA LABORABLE DiA FESTIVO (80% LABORABLE)

MAXIMO
Mm2T TOTAL VIAJES (IDAS + TOTAL VIAJES EN TOTAL COCHES (1,2

RATIO GENERACION MOVILIDAD TOTAL COCHES

VUELTAS) COCHE (69,8%) OC/VEH)

P PRODUCTIVO 5.929,06 3,1 viajes/100 m2t 184 128 107 86

ESTIMACION DE MOVILIDAD DIARIA GENERADA SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS. INTENSIDADES HORARIAS POR SENTIDOS (ENTRADAS VS SALIDAS) Y ESCENARIOS (MANANA VS TARDE)

DiA LABORABLE DiA FESTIVO
TECHO TOTAL VIAJES HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE TOTAL VIAJES HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE
MAXIMO
EN COCHE ‘ . . EN COCHE
M2T (IDAS + Entradas Salidas Entradas Salidas (IDAS + Entradas Entradas
VUELTAS) VUELTAS)
P PRODUCTIVO 5.929,06 107 35% 37 5% 5 5% 5 25% 27 86 35% 30 5% 4 5% 4 25% 21
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Tabla 92: Estimacion de movilidad generada por el Uso Comercial, segtin Conocimiento de las pautas actuales de movilidad, (y posterior extrapolacion a intensidades diarias de vehiculos).
ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR USO COMERCIAL SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS

P L £ 3 A
ASENJO Y ASOCIADOS EsTuDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OesTe” DL PGOU DE MALAGA

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR EL USO COMERCIAL, SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS ACTUALES DE MOVILIDAD

DiA LABORABLE

TECHO EMPLEADOS VISITANTES

MAXIMO RATIO REPARTO RATIO REPARTO
M2T
VIAJES T\(/)I';'A,:f:s MOl\[/)IgI..n(iIOOCHE VIQ;EZEN OCUP/VEH IMD VIAJES T\(/)I';'Q;JAi:S MODAL VIAJES VI:(;ET_IIEN OCUP/VEH IMD
/100 M2T TRABAJO /100 M2T EN COCHE

DIA FESTIVO

TECHO EMPLEADOS VISITANTES

MAXIMO RATIO REPARTO RATIO REPARTO
M2T
VIAJES T\(/)I';'L\;if:S MOI\I;;:\)I:”CV?)CHE VI:(;EZEN OCUP/VEH IMD VIAJES T\(/)I';'A;E:S MODAL VIAJES VI{;;ET_IIEN OCUP/VEH
/100 M2T TRABAJO /100 M2T EN COCHE

co COMERCIAL 7.416,83 1,7 126 69,8% 88 1,00 88 60 4.450 69,8% 3.106 1,2 2.588 2.676

RESUMEN DE LA ESTIMACION DE MOVILIDAD DIARIA GENERADA SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS. INTENSIDADES HORARIAS POR SENTIDOS (ENTRADAS VS SALIDAS) Y ESCENARIOS

(MANANA VS TARDE)
DiA LABORABLE DIA FESTIVO
TECHO TOTAL VIAJES HORA PUNTA MANANA ‘ HORA PUNTA TARDE TOTAL VIAJES HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE
MAXIMO
M2T EI(\:&?::IE Entradas ‘ Salidas ‘ Entradas LEEH EI:I;:;TE Entradas Salidas Entradas Salidas
VUELTAS) % ‘ IHP ‘ % ‘ IHP ‘ % ‘ IHP % IHP VUELTAS) % IHP % IHP % IHP % IHP
co COMERCIAL 7.416,83 1.367 12% 164 7% 96 12% 164 7% 96 2.676 12% 321 7% 187 12% 321 7% 187
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P L £ 3 A
ASENJO Y ASOCIADOS EsTuDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OesTe” DL PGOU DE MALAGA

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR EL USO SOCIAL, SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS ACTUALES DE MOVILIDAD

Tabla 93: Estimacion de movilidad generada por el Uso Social, segtn Conocimiento de las pautas actuales de movilidad, (y posterior extrapolacion a intensidades diarias de vehiculos).
ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA POR USO EQUIPAMIENTO (SOCIAL), SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS

DIA FESTIVO
(80%
LABORABLE)

DiA LABORABLE

TECHO
MAXIMO
M2T

EMPLEADOS

REPARTO
MODAL
COCHE

MOTIVO

TRABAJO

69,8%

VISITANTES

uso
REPARTO

MODAL
VIAJES EN
COCHE

RATIO
VIAJES/100
M2T

RATIO
VIAJES/100
M2T

TOTAL TOTAL COCHES

VIAJES
TOTALES

VIAJES EN
COCHE

VIAJES
TOTALES

VIAJES EN
COCHE

OCUP/VEH

IMD OCUP/VEH IMD

SIPS SOCIAL 5.201,25 0,4 21 15 1,00 15 4,4 229 69,8% 160 1,2 133 148 118

RESUMEN DE LA ESTIMACION DE MOVILIDAD DIARIA GENERADA SEGUN CONOCIMIENTO DE LAS PAUTAS HABITUALES DE LOS DESPLAZAMIENTOS. INTENSIDADES HORARIAS POR SENTIDOS (ENTRADAS VS SALIDAS) Y ESCENARIOS
(MANANA VS TARDE)

DiA LABORABLE DIA FESTIVO

TECHO
MAXIMO
M2T

HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE HORA PUNTA MANANA HORA PUNTA TARDE

Entradas

5%

TOTAL VIAJES
EN COCHE
(IDAS +
VUELTAS)

TOTAL VIAJES
EN COCHE
(IDAS +
VUELTAS)

uso

Entradas Salidas Entradas Salidas Entradas EIGES Salidas

% % IHP

SIPS SOCIAL 5.201,25 148 25% 118 5% 25% 30

7.2.4 Sintesis Cuantitativa de la Demanda de Movilidad Generada.

Llegados a este punto, se incluye a continuacion la sintesis cuantitativa de la movilidad generada del Sector SUS.T-2 "Zocueca Oeste", que incluya las demandas previstas para la propia Parcela Logistica (métodos
de la Asociacion de Centros de Transporte de Espafia - ACTE - y comprobacidn con otros ratios empiricos), y de los Usos Productivo, Comercial y Social (métodos del Trip Generation Manual (ITE), Decreto Catalan
344/2006 de Movilidad Generada, y Conocimiento de las Pautas de Movilidad), para finalmente tomar los valores medios y evitar posibles desviaciones de unos métodos. Tal y como se comprueba en la siguiente tabla,

se tienen los siguientes valores:

Las maximas demandas del Sector SUS.T-2 "Zocueca Oeste" se producen en dia laborable (3.394 vehiculos equivalentes/dia). Realmente son 2.942 vehiculos ligeros + 181 vehiculos pesados.

En la Hora Punta de Mafiana se genera una IHPM de 389 vehiculos equivalentes/hora punta de mafiana (275 entran y 114 salen).

En la Hora Punta de Tarde se genera una IHPT de 443 vehiculos equivalentes/hora punta de tarde (175 entran y 268 salen).

Segun resultados anteriores, se opta por analizar el escenario laborable, al quedar demostrado también, en la descripcion de la situacién actual del trafico, que las intensidades en dia laborable son

superiores a las del fin de semana.
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Tabla 94: Sintesis cuantitativa de Movilidad Generada del Sector SUS.T-2 "Zocueca Oeste".

METODOLOGIA

ZONIFICACION

SINTESIS CUANTITATIVA DE LA MOVILIDAD GENERADA

IMD

ELES

Mafiana
Salidas

Entradas

PRODUCTIVO 15 2 4
Laborable Cco COMERCIAL 2.199 53 35 88 121 121 242
SOCIAL 386 24 10 35 12 27 39
Trip Generation 2.731 92 47 139 136 162 298
Manual (ITE) PRODUCTIVO 117 12 1 13 3 11 14
. COMERCIAL 2.639 63 42 106 145 145 290
Festivos
SOCIAL 308 19 8 28 9 22 31
TOTAL 3.065 94 52 146 157 178 335
PRODUCTIVO 172 12 5 17 5 12 17
COMERCIAL 2.157 151 65 216 65 151 216
Laborable
. SOCIAL 605 42 18 61 18 42 61
Decreto Catalan TOTAL 2.935 205 88 293 88 205 293
344/2006 de
Movilidad Generada PRODUCTIVO 138 10 4 14 4 10 14
) COMERCIAL 2.588 181 78 259 78 181 259
Festivos
SOCIAL 484 34 15 48 15 34 48
TOTAL 3.210 225 96 321 96 225 321
PRODUCTIVO 107 37 5 43 5 27 32
COMERCIAL 1.367 164 96 260 164 96 260
Laborable
SOCIAL 148 37 7 44 7 37 a4
COnocimiento de |as TOTAL 1.621 238 108 347 177 159 336
Pautas de Movilidad PRODUCTIVO 86 30 4 34 4 21 26
) COMERCIAL 2.676 321 187 509 321 187 509
Festivos
SOCIAL 118 30 6 35 6 30 35
TOTAL 2.880 381 198 578 331 238 570
ACTE (ASOCIACION | 5horables LOGISTICO 965 97 33 129 a1 93 134
CENTROS DE =
TRANSPORTE ESPANA) Festivos LOGISTICO 241 24 8 32 10 23 33
LOGISTICO 965 97 33 129 41 93 134
PRODUCTIVO 142 21 4 25 5 18 22
Laborable COMERCIAL 1.908 123 65 188 117 123 239
SOCIAL 379 35 12 47 12 35 48
TOTAL 3.394 275 114 389 175 268 443
VALORES MEDIOS -
LOGISTICO 241 24 8 32 10 23 33
PRODUCTIVO 114 17 3 20 4 14 18
Festivos COMERCIAL 2.635 189 102 291 181 171 353
SOCIAL 304 28 10 37 10 28 38
TOTAL 3.293 257 123 381 205 237 442
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7.3.- DISTRIBUCION ZONAL DE LA MOVILIDAD GENERADA.

Para obtener la distribucion zonal (equivalente al modelo de distribucién) de la movilidad

generada) se cuenta con una valiosisima informacién, como es la matriz del vehiculo privado del Plan

de Transporte Metropolitano del Area de Malaga, donde ademas se pueden agrupar los centroides

exteriores en funcion de los 5 corredores de accesos (Costa del Sol Occidental, Costa del Sol Oriental,

Norte, Los Alhaurines y Guadalhorce).

Las matrices de estos viajes en vehiculo privado para el Area Metropolitana son las que se

exponen en las siguientes tablas.

Tabla 95: Matrices Diarias del Vehiculo Privado en el Area Metropolitana de Mdlaga (PTMAM).

MATRIZ DIARIA VP

AREA
METROPOLITAN
MALAGA

Malaga
Costa Oriental
Norte
Guadalhorce

Los Alhaurines

Costa Occidental 83.534

AREA

Costa Norte @ Guadalhorce

Costa

A Oriental Alhaurines | Occidental

TOTAL

ORIGENES

526.615

29.284

13.379

12.110

36.898

693.098

54.052
26.280
26.517
68.757
171.779

TOTAL DESTINOS | 701.820 57.848 | 26.419 25.962

MATRIZ DIARIA VP

METROPOLITANA . Costa

MALAGA.
PORCENTAIJES

Malaga Norte @ Guadalhorce

Costa

Oriental Alhaurines = Occidental

HORIZONTALES

Malaga

Costa Oriental
[\ [o] (]

Guadalhorce

Los Alhaurines

Costa Occidental

TOTAL DESTINOS 67%

TOTAL

ORIGENES

100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%

MATRIZ DIARIA VP
AREA
METRQPOLITANA Malaga Costa Norte Guadalhorce Los Costa TQTAL
MALAGA. Oriental Alhaurines = Occidental ORIGENES
PORCENTAIJES
VERTICALES

Malaga ‘ 67%

Costa Oriental 9% 5%

Norte | o% 3%
Guadalhorce ‘ 7% 3%

Los Alhaurines 7%

Costa Occidental 16% 17%

100% 100% 100%

Con esta base, se concluye con la siguiente generacidn-atraccidn de estos viajes en vehiculo

privado para el Area Metropolitana.

Tabla 96: Generacidn-Atraccion del Vehiculo Privado en el Area Metropolitana de Mdlaga (PTMAM).

GENERACION-ATRACCION
VP AREA METROPOLITANA MALAGA.

REPARTO ENTRE ZONIFICACION ESTUDIO DE TRAFICO

\EIETE]

Costa Oriental

Reparto entre Centroides:
Norte 97,48% e A-357 Este/ Salida 63 A-7.

e A-7054 Este / Mercamalaga / A-357 / A-7
Los Alhaurines

Costa Occidental

Reparto entre Centroides:
Guadalhorce 2,52% e A-357 QOeste.
e A-7054 Este / Mercamalaga / A-357 / A-7

TOTAL GENERACION-ATRACCION  100,00% [EloloRelop7

Tabla 97: Sintesis Cualitativa de la Distribucion de la Movilidad Generada en el presente Estudio de Trdfico.
REPARTO ENTRE ZONIFICACION ESTUDIO DE TRAFICO

A-357 ESTE / SALIDA 63 A-7 50,00%

A-7054 ESTE / MERCAMALAGA / A-357 / A-7 48,74%

A-357 OESTE 1,26%

— .,
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-

Con esta distribucidn de la movilidad generada por Zocueca Oeste, se detallas a continuacidn de forma cualitativa y cuantitativa sus origenes y destinos, para finalmente exponerlo en formato de matrices.

ASENJO Y ASOCIADOS

Tabla 98: Sintesis Cualitativa-Cuantitativa de la Distribucion de la Movilidad Generada en el presente Estudio de Trdfico.

MOVILIDAD GENERADA HP MANANA LABORABLE HP TARDE LABORABLE
ZOCUECA OESTE ORIGEN - DESTINO
ENTRADAS (DESTINOS)  SALIDAS (ORIGENES) TOTAL ENTRADAS (DESTINOS)  SALIDAS (ORIGENES) TOTAL
A-357 ESTE / SALIDA 63 A-7 48 16 65 21 46 67
A-7054 ESTE / MERCAMALAGA / A-357 / A-7 47 16 63 20 45 65
L LOGISTICO
A-357 OESTE 1 0 2 1 1 2
TOTAL 97 33 129 41 93 134
A-357 ESTE / SALIDA 63 A-7 11 2 13 2 9 11
A-7054 ESTE / MERCAMALAGA / A-357 / A-7 10 2 12 2 9 11
P PRODUCTIVO
A-357 OESTE 0 0 0 0 0 0
TOTAL 21 4 25 5 18 22
A-357 ESTE / SALIDA 63 A-7 61 33 94 58 61 120
A-7054 ESTE / MERCAMALAGA / A-357 / A-7 60 32 92 57 60 117
co COMERCIAL
A-357 OESTE 2 1 2 1 2 3
TOTAL 123 65 188 117 123 239
A-357 ESTE / SALIDA 63 A-7 17 6 23 6 18 24
A-7054 ESTE / MERCAMALAGA / A-357 / A-7 17 6 23 6 17 23
SIPS SOCIAL

A-357 OESTE 0 1 0 0 1
TOTAL 12 47 12 35 48

114 389 175 268 443
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ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

Tabla 99: Matrices Resultantes de la Movilidad Generada por el Sector Zocueca Oeste.

A-7054 ESTE / CAMINO

MATRIZ MOVILIDAD GENERADA HPM

A-357 ESTE / SALIDA 63 A-7

RECICLADOS /

A-357 OESTE

S’:-I:%ISD?AEGS?,T Z_/7 A-357 OESTE MERCAMALAGA A-7054 NORTE CORTIO TR;/.IIE.NEZ LOGISTICO LAV ooV 28 PRODUCTIVO | COMERCIAL | SOCIAL
/ A-357 / A-7 CAMPANILLAS / VARIOS
48 11 61 17
1 0 2 0
47 10 60 17

A-7054 ESTE / MERCAMALAGA / A-357 / A-7

A-7054 NORTE

CAMINO CORTIJO CAMPANILLAS

P.l. TREVENEZ

LOGISTICO 16 0 16

RECICLADOS / AUTOCARAVANAS / VARIOS

PRODUCTIVO 2 0 2

TOTAL
ORIGENES

TOTAL DESTINOS 55

A-7054 ESTE / CAMINO

MATRIZ MOVILIDAD GENERADA HPT

A-357 ESTE / SALIDA 63 A-7

4
COMERCIAL 33 1 32 65
SOCIAL 6 0 6 12

RECICLADOS /

A-357 OESTE

S’:-I:%ISD?AEBS ; i_/7 A-357 OESTE MERCAMALAGA A-7054 NORTE CORTIO TR;I.IIE.NEZ LOGISTICO A oo GYAVLN LSS PRODUCTIVO | COMERCIAL | SOCIAL
/ A-357 [ A-7 CAMPANILLAS / VARIOS
21 2 58 6
1 0 1 0
20 2 57 6

A-7054 ESTE / MERCAMALAGA / A-357 / A-7

A-7054 NORTE

CAMINO CORTIJO CAMPANILLAS

P.l. TREVENEZ

LOGISTICO 46 1 45
PRODUCTIVO 9 0 9
COMERCIAL 61 2 60
SOCIAL 18 0 17

TOTAL DESTINOS

TOTAL
ORIGENES

| = o El -
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ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

8.- ESTUDIO DE TRAFICO ESTADO FUTURO PARA EL SUS.T-2

"ZOCUECA OESTE".

A continuacidn, en este apartado, se lleva a cabo una sintesis del Estudio de Trafico del

Estado Futuro realizado sobre los diferentes escenarios.

Los escenarios analizados son los siguientes:

e Ano de Puesta en Servicio (+ 3 aiios = 2025).

o Sin Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

o Con Sector SUS. T-2 Zocueca Oeste.

e Ao Horizonte (+ 20 afios = 2045).

o Sin Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

o Con Sector SUS. T-2 Zocueca Oeste.

En todos ellos, el proceso metodolédgico de exposicién de resultados incluird los siguientes

contenidos:

e Matrices Origen-Destino (HPM y HPT).

e Asignacion de Traficos (HPM y HPT).

e Niveles de Servicio (HPM y HPT).

Hay que destacar, como se aprecia en los apartados correspondientes a las matrices

utilizadas, que las variaciones totales son las que se incluyen en la siguiente tabla.

CON ZOCUECA OESTE

Tabla 100: Variacion global de las matrices segun el escenario analizado.

ESCENARIOS

ACTUAL

ANO PUESTA EN
SERVICIO
2025 CON ZOCUECA OESTE

SIN ZOCUECA OESTE

SIN ZOCUECA OESTE

ANO HORIZONTE
2045

Anadir también, como resulta evidente, que las modelizaciones en los escenarios Sin y Con
Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste se diferencian en la inclusidn de la zonificacion de su Plan Parcial de
Ordenacion, en cuyo caso se incluyen como nuevos centroides sus distintas parcelas (Logistico,

Productivo, Comercial y Social).

Ello queda reflejado en las siguientes ilustraciones.

[y
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ESTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA
llustracion 101: Modelizacion en el escenario sin incluir el Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste

{ A-357 OESTE Rl
¢

= -l

i A-357 ESTE /
SALIDA 63 A-7

g Ve Ly
o RECICLADOS /
§ AUTOCARAVANAS /
VARIOS

va3Nv1I3AV 30
© SIQNYLYIO
vHOLI¥OS3 I_O :

Z3WO0

A-7054 ESTE /
MERCAMALAGA /
A-357 | A-7

B —

CAMINO CORTIJO

= \ rm mn!\\\\\\\u-&ﬁ
CAMPANILLAS '_; - % ; CAmING A
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ASENJO Y ASOCIADOS

ESTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA
llustracién 102: Modelizacion en el escenario incluyendo el Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste
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ASENJO Y ASOCIADOS EsTuDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OesTe” DL PGOU DE MALAGA

8.1.- ANO DE PUESTA EN SERVICIO (+ 3 ANOS = 2025).

8.1.1 Sin Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

8.1.1.1 Matrices Origen-Destino (HPM y HPT).

Tabla 103: Matrices Origen-Destino, en Horas Punta de Mafana y Tarde, para el Afio de Puesta en Servicio (2025), sin incluir el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.
A-7054 ESTE /

RECICLADOS /

MATRIZ ANO PUESTA EN SERVICIO 2025 HPM SIN A-357 ESTE / CAMINO CORTUO PLATAFORMA

e SALIDAG3 Ay  A-357 OESTE MERCAMALAGA/ A-7054 NORTE ST TG P.l. TREVENEZ LoGisTICA LipL  AUTOCARAVANAS / TOTAL ORIGENES
A-357 / A-7 VARIOS

A-357 ESTE / SALIDA 63 A-7 0 3332 63 166 1 20 1 15
A-357 OESTE 1428 0 69 175 0 17 0 8 1.697
A-7054 ESTE / MERCAMALAGA / A-357 / A-7 66 38 0 85 37 388 37 91 740
A-7054 NORTE 224 112 105 0 11 48 11 65 577
CAMINO CORTIJO CAMPANILLAS 0 0 21 5 0 0 0 0 ;
P.l. TREVENEZ 2 0 139 18 0 0 0 0 159
PLATAFORMA LOGISTICA LIDL 0 0 37 7 0 0 0 0
RECICLADOS / AUTOCARAVANAS / VARIOS 9 0

A-7054 ESTE /
MERCAMALAGA /
A-357 / A-7

79

RECICLADOS /
AUTOCARAVANAS / TOTAL ORIGENES
VARIOS

71

MATRIZ ANO PUESTA EN SERVICIO 2025 HPT SIN
ZOCUECA OESTE

A-357 ESTE /
SALIDA 63 A-7

CAMINO CORTUO
CAMPANILLAS

PLATAFORMA

P.l. TREVENEZ LOGISTICA LIDL

A-357 OESTE A-7054 NORTE

A-357 ESTE / SALIDA 63 A-7 0 1316 222

3 20 0 1.712

A-357 OESTE 0 77 153 0 11 0 58

A-7054 ESTE / MERCAMALAGA / A-357 / A-7 67 0 96 28 197 10 101 591

A-7054 NORTE 171 96 0 10 33 5 103 600

CAMINO CORTIJO CAMPANILLAS 2 35 13 0 0 0 0

P.l. TREVENEZ 19 235 39 0 0 0 2 313

PLATAFORMA LOGISTICA LIDL 1 29 11 0 0 0 0

RECICLADOS / AUTOCARAVANAS / VARIOS 43 84 97 0 0 0 0 300

TOTAL DESTINOS 1.619 636 632

336

6.982
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ASENJO Y ASOCIADOS ESTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

8.1.1.2 Asignacion de Traficos (HPM y HPT).

llustracién 104: Asignaciones de Trdfico en Hora Punta de Mafiana para el Afio de Puesta en Servicio (2025), sin incluir el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.
— , » — - . ¢ bl L ALLUE

i A-357 ESTE /
SALIDA 63 A-7

RECICLADOS /|
UTOCARAVANAS /
VARIOS

Jﬂ 'PLATAFORMA 7
I LOGISTICA LIDL ' Y : e
o T - B MERCAMALAGA |/

A-357 | A-7

CAMINO CORTIJO
CAMPANILLAS m.r:':._._
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ASENJO Y ASOCIADOS

ESTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

llustracion 105 Asignaciones de Trdfico en Hora Punta de Tarde para el Afio de Puesta en Serwc:o (2025), sin . incluir el desarrollo el Sector SUS T-2 Zocueca Oeste
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ASENJO Y ASOCIADOS

ESTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

8.1.1.3 Resultados. Niveles de Servicio (HPM y HPT).

llustracién 106: Niveles de Servicio en Hora Punta de Mafiana para el Afio de Puesta en Servicio (2025), sin incluir el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO 1/C HP MANANA ESCENARIO FUTURO 2025 SIN IMPLANTACION SECTOR

NS-C; PTSF=66,4%
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ASENJO Y ASOCIADOS EsTuDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OesTe” DL PGOU DE MALAGA

llustracion 107: Niveles de Servicio en Hora Punta de Marfiana para el Afio de Puesta en Servicio (2025), sin incluir el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste. Detalle Intersecciones.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. I/C HP MANANA ESCENARIO FUTURO 2025 SIN IMPLANTACION SECTOR
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ASENJO Y ASOCIADOS

ESTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

llustracién 108: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio de Puesta en Servicio (2025), sin incluir el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. 1/C HP TARDE ESCENARIO FUTURO 2025 SIN IMPLANTACION SECTOR
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ASENJO Y ASOCIADOS EsTuDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OesTe” DL PGOU DE MALAGA

llustracion 109: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio de Puesta en Servicio (2025), sin incluir el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste. Detalle Intersecciones

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. I/C HP TARDE ESCENARIO FUTURO 2025 SIN IMPLANTACION SECTOR
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ASENJO Y ASOCIADOS

ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

8.1.2 Con Sector SUS. T-2 Zocueca Oeste.

8.1.2.1 Matrices Origen-Destino (HPM y HPT).

Tabla 110: Matrices Origen-Destino, en Horas Punta de Mafana y Tarde, para el Afio de Puesta en Servicio (2025), incluyendo el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

MATRIZ ARO PUESTAEN SERvico202s Wem con [ CURS  ads7 il amoss e e S L o s [ T o
A-7 / A-357 [ A-7 CAMPANILLAS / VARIOS

A-357 ESTE / SALIDA 63 A-7 0 3332 63 166 1 20 49 15 11 61 17
A-357 OESTE 1428 0 69 175 0 17 1 8 0 2 0 1.701
A-7054 ESTE / MERCAMALAGA / A-357 / A-7 66 38 0 85 37 388 84 91 10 60 17 874
A-7054 NORTE 224 112 105 0 11 48 11 65 0 0 0 577
CAMINO CORTIJO CAMPANILLAS 0 0 21 5 0 0 0 0 0 0 0 -
P.l. TREVENEZ 2 0 139 18 0 0 0 0 0 0 0 159
LOGISTICO 16 0 52 7 0 0 0 0 0 0 0 76

- : 154 0 : 2 : 0 : : 0
PRODUCTIVO 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
COMERCIAL 33 1 32 0 0 0 0 0 0 0 0
SOCIAL 6 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL DESTINOS m 683 537 49 500 146 178

A-357 ESTE

MATRIZ ANO PUESTA EN SERVICIO 2025 HPT CON
O PUES S ClO 2025 co / SALIDA 63

ZOCUECA OESTE

A-7054 ESTE /
MERCAMALAGA

CAMINO
CORTLO

P.l.
TREVENEZ

LOGISTICO

COMERCIAL

SOCIAL

TOTAL
ORIGENES

A-7 / A-357 [ A-7 CAMPANILLAS / VARIOS
A-357 ESTE / SALIDA 63 A-7 2 58 6 1.799
A-357 OESTE 0 1 0
A-7054 ESTE / MERCAMALAGA / A-357 / A-7 2 57 6
A-7054 NORTE 5 0 0 0 600
CAMINO CORTIJO CAMPANILLAS 1 2 35 13 0 0 0 0 0 0 ﬁ
P.l. TREVENEZ 19 19 235 39 0 0 0 0 0 0 313
LOGISTICO 47 2 74 11 0 0 0 0 0 0 0 135
RECICLADOS / AUTOCARAVANAS / VARIOS 76 43 84 97 0 0 0 0 0 0 0
PRODUCTIVO 9 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0
COMERCIAL 61 2 60 0 0 0 0 0 0 0 0
SOCIAL 18 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0

1.622 766 632 - 262 57 336 117

=

TOTAL DESTINOS
/'\
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8.1.2.2 Asignacion de Traficos (HPM y HPT).

llustracién 111 Asignaciones de Trdfico en Hora Punta de Mafiana para el Afio de Puesta en Serwc:o (2025), /nc/uyendo el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste
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llustracion 112 Asignaciones de Trdfico en Hora Punta de Tarde para el Afio de Puesta en Serwao (2025) lncluyendo el desarrollo del Sector SUS T-2 Zocueca Oeste
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ESTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

8.1.2.3 Resultados. Niveles de Servicio (HPM y HPT).

W AT S W

A

-4

llustracién 113: Niveles de Servicio en Hora Punta de Mafiana para el Afio de Puesta en Servicio (2025), incluyendo el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO I/C HP MANANA ESCENARIO FUTURO 2025 CON IMPLANTACION S

(s
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| A-357 ESTE ! e
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" RECICLADOS /
AUTOCARAVANAS /
VARIOS

ii A- 7054 ESTE
= MERCAMALAGA /
A-357 | A-7
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llustracion 114: Niveles de Servicio en Hora Punta de Marfiana para el Afio de Puesta en Servicio (2025), incluyendo el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste. Detalle Intersecciones.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. I/C HP MANANA ESCENARIO FUTURO 2025 CON IMPLANTACION SECTOR
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SO

NS-C; PTSF=69,5% / =

i

llustracién 115: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio de Puesta en Servicio (2025), incluyendo el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO I/C HP TARDE ESCENARIO FUTURO 2025 CON IMPLANTACIéN SECTOR
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ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

llustracion 116: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio de Puesta en Servicio (2025), incluyendo el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste. Detalle Intersecciones.
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8.2.- ANO HORIZONTE (+ 20 ANOS = 2045).

8.2.1 Sin Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

8.2.1.1 Matrices Origen-Destino (HPM y HPT).

Tabla 117: Matrices Origen-Destino, en Horas Punta de Mafnana y Tarde, para el Afio Horizonte (2045), sin incluir el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

MATRZ AR PUESTAHORZONTE204S HPMSIN  ASTESTE/ |\ scr0ecre  venoamAtach/ Azosanomre CAMINOCORTUO o popeyyy  PLATAFORMA \ nec LUURR, o Gcens
A-357 / A-7 VARIOS

A-357 ESTE / SALIDA 63 A-7 0 4435 83 221 1 26 1 19
A-357 OESTE 1901 0 92 233 0 22 0 11 2.259
A-7054 ESTE / MERCAMALAGA / A-357 / A-7 88 50 0 113 49 517 49 121 985
A-7054 NORTE 299 149 140 0 15 64 15 86 768
CAMINO CORTIJO CAMPANILLAS 0 0 28 7 0 0 0 0 ;
P.l. TREVENEZ 3 0 185 24 0 0 0 0 211
PLATAFORMA LOGISTICA LIDL 0 0 49 10 0 0 0 0
RECICLADOS / AUTOCARAVANAS / VARIOS 13 0

A-7054 ESTE / CAMINO CORTIO

RECICLADOS /
A-357 OESTE MERCAMALAGA / A-7054 NORTE CAMPANILLAS P.l. TREVENEZ LOGISTICA LIDL AUTOCARAVANAS / TOTAL ORIGENES

A-357 / A-7 VARIOS
106 296 4 26 0 94

MATRIZ ANO PUESTA HORIZONTE 2045 HPT SIN A-357 ESTE /
ZOCUECA OESTE SALIDA 63 A-7

PLATAFORMA

A-357 ESTE / SALIDA 63 A-7 0 1752

2.279

A-357 OESTE 0 103 204 0 15 0 78

A-7054 ESTE / MERCAMALAGA / A-357 / A-7 89 0 128 38 263 14 135 786

A-7054 NORTE 228 128 0 14 44 7 138 799

CAMINO CORTIJO CAMPANILLAS 3 47 17 0 0 0 0

P.l. TREVENEZ 25 313 51 0 0 0 3 417

PLATAFORMA LOGISTICA LIDL 1 39 15 0 0 0 0

RECICLADOS / AUTOCARAVANAS / VARIOS 57 111 129 0 0 0 0 399
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8.2.1.2 Asignacion de Traficos (HPM y HPT).

(2045), sin incluir el

llustracién 118: Asignaciones de Trdfico en Hora Punta de Mariana para el Afio Horizonte
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llustracioén 119: Asignaciones de Trdfico en Hora Punta de Tarde para el Afio Horizonte (2045), sin incluir el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocuec
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8.2.1.3 Resultados. Niveles de Servicio (HPM y HPT).

llustracién 120: Niveles de Servicio en Hora Punta de Maifiana para el Afio Horizonte (2045), sin incluir el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO I/C HP MANANA ESCENARIO FUTURO 2045 SIN IMPLANTACION SECTOR
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llustracion 121: Niveles de Servicio en Hora Punta de Marfiana para el Afio Horizonte (2045), sin incluir el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste. Detalle Intersecciones.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO I/C HP MANANA ESCENARIO FUTURO 2045 SIN IMPLANTACION SECTOR
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llustracién 122: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio Horizonte (2045), sin incluir el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. I/C HP TARDE ESCENARIO FUTURO 2045 SIN IMPLANTACION SECTOR

NS-E; PTSF=99,7%

V\ﬂ

INO CORTIJO
CAMPANILLAS

m{m]m R ﬁ&&i\m" il

PAGINA 96

-~ > ]
Cédigo Seguro De Verificacién / ~ ot 1~ In83CGEPYkaXt e5P5zDBi t 4Q== Estado Fechay hora
Firmado Por Aurora Réquiita'sihds 7 1 Firmado 07/03/2024 11:15:14
Observaciones N ingenieriayconstruccién Pé,gina 99/156
Url De Verificacién https://valida. mal aga. eu/ verifirna/ code/ n83GEPykaXt e5P5zDBi t 4Q==
Normativa Este informe tiene caracter de copia electrénica auténtica con validez y eficacia administrativa de ORIGINAL (art. 27 Ley 39/2015).



https://valida.malaga.eu/verifirma/code/n83GEPykaXte5P5zDBit4Q==

ASENJO Y ASOCIADOS

ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

llustracion 123: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio Horizonte (2045), sin incluir el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste. Detalle Intersecciones.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. I/C HP TARDE ESCENARIO FUTURO 2045 SIN IMPLANTACION SECTOR
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8.2.2 Con Sector SUS. T-2 Zocueca Oeste.

8.2.2.1 Matrices Origen-Destino (HPM y HPT).

Tabla 124: Matrices Origen-Destino, en Horas Punta de Mafnana y Tarde, para el Afio Horizonte (2045), incluyendo el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

MATRIZ ARO PUESTA HORZONTE 20as wem coN  j Sl Res  Aas e dllll, | avosa oo e R U SRR Y RN oL
A-7 / A-357 [ A-7 CAMPANILLAS / VARIOS

A-357 ESTE / SALIDA 63 A-7 0 4435 83 221 1 26 50 19 11 61 17
A-357 OESTE 1901 0 92 233 0 22 1 11 0 2 0 2.263
A-7054 ESTE / MERCAMALAGA / A-357 / A-7 88 50 0 113 49 517 96 121 10 60 17 1.119
A-7054 NORTE 299 149 140 0 15 64 15 86 0 0 0 768
CAMINO CORTIJO CAMPANILLAS 0 0 28 7 0 0 0 0 0 0 0 -
P.l. TREVENEZ 3 0 185 24 0 0 0 0 0 0 0 211
LOGISTICO 16 0 65 10 0 0 0 0 0 0 0 91
RECICLADOS / AUTOCARAVANAS / VARIOS 46 13 258 107 0 36 0 0 0 0 0
PRODUCTIVO 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
COMERCIAL 33 1 32 0 0 0 0 0 0 0 0
SOCIAL 6 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL DESTINOS

MATRIZ ANO PUESTA HORIZONTE 2045 HPT CON
ZOCUECA OESTE

A-357 ESTE

/ SALIDA 63

A-7054 ESTE /

MERCAMALAGA

CAMINO
CORTLO

P.l.
TREVENEZ

LOGISTICO

COMERCIAL

SOCIAL

TOTAL
ORIGENES

A-7 [/ A-357 / A-7 CAMPANILLAS / VARIOS
A-357 ESTE / SALIDA 63 A-7 2 58 6 2.366
A-357 OESTE 0 1 0
A-7054 ESTE / MERCAMALAGA / A-357 / A-7 2 57 6
A-7054 NORTE 7 0 0 0 799
CAMINO CORTIJO CAMPANILLAS 1 3 47 17 0 0 0 0 0 0 ﬁ
P.l. TREVENEZ 25 25 313 51 0 0 0 0 0 0 417
LOGISTICO 48 3 84 15 0 0 0 0 0 0 0 150
RECICLADOS / AUTOCARAVANAS / VARIOS 101 57 111 129 0 0 0 0 0 0 0
PRODUCTIVO 9 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0
COMERCIAL 61 2 60 0 0 0 0 0 0 0 0
SOCIAL 18 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0

2.158 977 841 - 349 62 447

=

TOTAL DESTINOS
/'\
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8.2.2.2 Asignacion de Traficos (HPM y HPT).

llustracién 125: Asignaciones de Trdfico en Hora P
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del Sector SUS.T-2 Zoceca Oeste.
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8.2.2.3 Resultados. Niveles de Servicio (HPM y HPT).

S A-357 OESTE .
o, IR,

CAMINO CORTIJO

llustracién 127: Niveles de Servicio en Hora Punta de Mafiana para el Afio Horizonte (2045), incluyendo el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO I/C HP MANANA ESCENARIO FUTURO 2045 CON IMPLANTACION SECTOR
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llustracion 128: Niveles de Servicio en Hora Punta de Marfiana para el Afio Horizonte (2045), incluyendo el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste. Detalle Intersecciones.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. I/C HP MANANA ESCENARIO FUTURO 2045 CON IMPLANTACION SECTOR ‘
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llustracion 129: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio Horizonte (2045), incluyendo el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

S|NTES|S N|VELES DE SERVlClO |/C HP TARDE ESCENARIO FUTURO 2045 CON ||V|PLANTAC|ON SECTOR

NS-E; PTSF=99,7%
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llustracion 130: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio Horizonte (2045), incluyendo el desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste. Detalle Intersecciones.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. I/C HP TARDE ESCENARIO FUTURO 2045 CON IMPLANTACION SECTOR
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8.3.-

DIAGNOSTICO. VIABILIDAD DEL DESARROLLO DEL SECTOR SUS.T-2 ZOCUECA OESTE, DESDE EL PUNTO DE VISTA DEL TRAFICO.

Se sintetiza en este apartado el Diagndstico correspondiente al Estudio de Trafico Futuro, dentro del cual se analizan 2 escenarios futuros (2025 como Afio de Puesta en Servicio, y 2045 como Afio Horizonte), y

donde a su vez, como se ha expuesto en apartados anteriores, se simulan los traficos futuros suponiendo y no suponiendo el desarrollo del Sector Zocueca Oeste, para poder evaluar la repercusién del mismo, que es el

objeto de este estudio. Es importante sefalar, ademas, que las maximas demandas previstas de movilidad generada de la Plataforma Logistica Lidl se han considerado adicionales a los traficos que actualmente se

producen en esta Parcela Logistica, sobrecargando ligeramente el trafico del entorno, y por tanto, quedando del lado de la seguridad.

Para ello, en primer lugar, se expone una tabla comparativa de todos estos escenarios estudiados.

Tabla 131: Comparativa del funcionamiento del trdfico en los diferentes escenarios temporales (Actual, 2025 Puesta en Servicio, y 2045 Afio Horizonte), en las diferentes infraestructuras viarias (Vias Urbanas, Glorietas, Autovias, Ramales,

Carreteras), en las horas punta (Mafiana y Tarde) para evaluar la repercusion del Sector de Estudio Zocueca QOeste (sin y con desarrollo del Sector).

OMP A » ° A AN A bOR GLOR
D p D p
0 C O O 045 CO
A AMO DO A O A A A A A A A A O A
O O
Ramal A-357 Oeste - A-7054 T Norte Este A| 011 A 0,11 A 0,27 A 0,17 A 0,36 A | 017 A 0,19 A 0,28 A 0,30 A 0,42
Ramal A-357 Oeste - A-7054 T Norte Oeste A | 053 A 0,59 A 0,59 B | 063 B 0,69 D 0,85

Ramal A-7054 Oeste - A-357 T Norte Oeste A | 0,15 A 0,17 A 0,16 A 0,26 A 0,27 A | 0,37 A 0,41 A 0,42 A 0,56 B 0,69
Ramal A-7054 Este - A-357 T Norte Oeste A | 0,09 A 0,07 A 0,09 A 0,11 A 0,11 A | 0,14 A 0,15 A 0,14 A 0,20 A 0,20
Ramal A-357 Este - A-7054 T Sur Este A | 0,09 A 0,10 A 0,11 A 0,14 A 0,15 A | 0,14 A 0,16 A 0,17 A 0,25 A 0,28

Ramal A-357 Este - A-7054 T Sur Oeste A | 049 A 0,58 C 0,73 - - A | 0,53 C 0,71 D 0,90 F F

Ramal A-7054 Oeste - A-357 T Sur Este A | 0,26 A 0,28 A 0,57 B 0,62 c 0,78 A | 0,56 A 0,59 D 0,89 F F
Ramal A-7054 Este - A-357 T Sur Este A | 0,18 A 0,19 A 0,19 A 0,25 A 0,27 A | 015 A 0,16 A 0,18 A 0,23 A 0,25
A-7054 Reciclados - Trévenez Este A| 031 A 0,32 A 0,43 A 0,44 A 0,56 A | 024 A 0,25 A 0,31 A 0,34 A 0,42
A-7054 Trévenez - Mercamalaga Oeste A | 0,25 A 0,26 A 0,31 A 0,35 A 0,41 A | 0,20 A 0,20 A 0,25 A 0,28 A 0,32
C/ Escritora Gertrudis Unico Sur A | 0,07 A 0,07 A 0,08 A 0,10 A 0,11 A| 014 A 0,14 A 0,16 A 0,20 A 0,22
C/ Escritora Gertrudis Unico Norte A | 0,30 A 0,31 A 0,31 A 0,42 A 0,42 A | 0,16 A 0,16 A 0,16 A 0,22 A 0,22
Cmno. Cortijo Campanillas Trévenez - LIDL Este A 0,05 A 0,05 A 0,13 A 0,07 A 0,16 A 0,06 A 0,06 A 0,24 A 0,09 A 0,29
Cmno. Cortijo Campanillas Trévenez - LIDL QOeste A | 011 A 0,11 A 0,43 A 0,15 A 0,47 A | 0,06 A 0,06 A 0,27 A 0,09 A 0,29
Acceso LIDL Unico Sur A | 0,04 A 0,03 A 0,06 A 0,05 A 0,07 A | 003 A 0,03 A 0,11 A 0,05 A 0,13
Acceso LIDL Unico Norte A | 0,04 A 0,04 A 0,13 A 0,06 A 0,14 A | 001 A 0,01 A 0,05 A 0,02 A 0,06
Cmno. Cortijo Campanillas LIDL - Oeste Oeste A | 0,06 A 0,06 A 0,06 A 0,08 A 0,08 A | 0,05 A 0,05 A 0,05 A 0,07 A 0,09
Cmno. Cortijo Campanillas LIDL - Oeste Este A | 0,04 A 0,04 A 0,04 A 0,05 A 0,05 A | 0,07 A 0,07 A 0,07 A 0,10 A 0,08
A-7054 Auxiliar Incorporacion T Norte | Oeste A 0,16 A 0,17 A 0,17 A 0,26 A 0,27 A 0,23 A 0,24 A 0,24 A 0,37 A 0,38
A-7054 Auxiliar Incorporacion T Sur Oeste A 0,16 A 0,16 A 0,15 A 0,23 A 0,23 A 0,15 A 0,15 A 0,16 A 0,25 A 0,26
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COMPARATIVA NIVELES DE SERVICIO EN AUTOVIA A-357 Y SUS RAMALES

NIVEL DE SERVICIO EN HPM I NIVEL DE SERVICIO EN HPT

2025 SIN 2025 CON 2045 SIN 2045 CON 2025 SIN 2025 CON 2045 SIN 2045 CON
ACTUAL ZOCUECA ZOCUECA ZOCUECA ZOCUECA ACTUAL ZOCUECA ZOCUECA ZOCUECA ZOCUECA
OESTE OESTE OESTE OESTE OESTE OESTE OESTE OESTE

NS Dr ‘ NS‘ Dr ‘ NS‘ Dr NS‘ Dr NS Dr NS Dr NS Dr NS Dr NS Dr NS‘

Oeste - Salida Campanillas D | 189 D 19,8 D 19,8 ‘ D D 19,1 D 19,1 ‘

D | 16,7 D 17,4

D 17,4

S5 Voo

A-357 Inter-enlace Campanillas D | 18,1 D 18,9 D 18,9 ‘

A-357 Trenzado Salida Campanillas

A-357 Ramal Salida Campanillas B 10,2 B 10,5 B 10,6 ‘ D 18,7 D 19,4 D 19,4

A-357 Ramal Incorporacién Campanillas D 18,1 D 18,8 D 18,8 J 9,5 9,8 B 9,8

A-357 Ramal Incorporacién Campanillas A 2,4 A 2,8 A 3,1 A 5,6 B J

A-357 Ramal Salida Campanillas B | 11,8 J D 18,9 D 19,6 A 2,2 A 2,6 A 3,0 5,6 B 6,0

COMPARATIVA NIVELES DE SERVICIO EN CARRETERA CONVENCIONAL A-7054

NIVEL DE SERVICIO EN HPM I NIVEL DE SERVICIO EN HPT

2025 SIN 2025 CON 2045 SIN 2045 CON 2025 SIN 2025 CON 2045 SIN 2045 CON
ZOCUECA ZOCUECA ZOCUECA ZOCUECA ACTUAL ZOCUECA ZOCUECA ZOCUECA ZOCUECA
OESTE OESTE OESTE OESTE OESTE OESTE OESTE OESTE

NS‘ PTSF NS‘ PTSF NS‘ PTSF NS PTSF NS PTSF NS PTSF NS PTSF NS  PTSF NS‘ PTSF

Camino Santa Inés - T Norte ‘ ‘ D | 76,02% D | 76,02% ‘
A-7054 T Norte - T Sur ‘ n 70,60% D | 73,99% D | 78,93% » , D .
A-7054 T sur - Reciclados 53,60% ‘ .- D | 74,50% D | 76,30% D | 79,92%
A-7054 Trévenez - Mercamalaga D | 71,40% D | 74,50% 79,30% D | 76,20% D | 79,70% D | 82,41%
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Las principales conclusiones de los anteriores resultados son las siguientes:

e En la practica totalidad de los tramos de estudio, los niveles de servicio con el desarrollo del Sector Zocueca Oeste se mantienen iguales que para el mismo escenario temporal en la hipétesis donde no se

desarrolla dicho Sector de Estudio, evidenciando que el mismo no supondra una disminucidn de la calidad del funcionamiento del trafico.

e Solo en algunos casos puntuales, el desarrollo del Sector Zocueca Oeste supone una ligera pérdida de la calidad del nivel de servicio, bajando en cualquier caso a un nivel de servicio viable (niveles de

servicio "D" en vias urbanas y glorietas, y nivel de servicio "E" en Carretera Convencional, que si bien se trata de una Carretera Autondmica, hay que indicar que en este tipo de carreteras de velocidad de

proyecto 50 km/h, la normativa del Ministerio de Fomento si considera viable un nivel "E" en afio horizonte). Ello ocurre en los siguientes casos.

Tabla 132: Escenarios, Hipotesis, Horas Punta y Tramos donde el desarrollo del Sector Zocueca Oeste supone una ligera pérdida de la calidad del servicio, sin que ello conlleve la generacidn de un trdfico inviable.
COMPARATIVA NIVELES DE SERVICIO EN VIARIO SECUNDARIO (ViAS URBANAS Y LIMITADAS POR GLORIETAS)

NIVEL DE SERVICIO EN HPM

NIVEL DE SERVICIO EN HPT

Ramal Salida Campanillas

2025 SIN ZOCUECA
OESTE

NS

Dr

TRAMO SENTIDO 2025 SIN ZOCUECA 2025 CON 2045 SIN ZOCUECA 2045 CON 2025 SIN ZOCUECA 2025 CON 2045 SIN 2045 CON
OESTE ZOCUECA OESTE OESTE ZOCUECA OESTE OESTE ZOCUECA OESTE ZOCUECA OESTE ZOCUECA OESTE
NS ‘ 1/C NS ‘ NS 1/C NS I/C NS 1/C NS 1/C NS 1/C
Ramal A-357 Oeste - A-7054 | T Norte Oeste ] B 0,69 D 0,85 ]
Ramal A-7054 Oeste - A-357 | T Norte Oeste A 0,56 B 0,69
Ramal A-357 Este - A-7054 T Sur Oeste A 0,58 D 0,90
Ramal A-7054 Oeste - A-357 T Sur Este B 0,62 A 0,59 D 0,89

COMPARATIVA NIVELES DE SERVICIO EN AUTOVIA A-357 Y SUS RAMALES

NIVEL DE SERVICIO EN HPM

2025 CON 2045 SIN ZOCUECA 2045 CON 2025 SIN ZOCUECA
ZOCUECA OESTE OESTE ZOCUECA OESTE OESTE

NS ‘ Dr NS Dr NS Dr NS Dr

NIVEL DE SERVICIO EN HPT

2025 CON 2045 SIN
ZOCUECA OESTE

NS Dr NS Dr

ZOCUECA OESTE

2045 CON

NS

ZOCUECA OESTE

Dr

T Norte - T Sur

T sur - Reciclados

2025 SIN ZOCUECA

NS

OESTE
PTSF

D

Trévenez - Mercamalaga

COMPARATIVA NIVELES DE SERVICIO EN CARRETERA CONVENCIONAL A-7054

NIVEL DE SERVICIO EN HPM

2025 CON 2045 SIN ZOCUECA 2045 CON
ZOCUECA OESTE OESTE ZOCUECA OESTE

NS ‘ PTSF PTSF NS PTSF NS

2025 SIN ZOCUECA
OESTE

NS ‘ PTSF

82,90%

NIVEL DE SERVICIO EN HPT

2025 CON 2045 SIN
ZOCUECA OESTE ZOCUECA OESTE

NS PTSF NS PTSF
70,70%

2045 CON
ZOCUECA OESTE

NS

PTSF

74,50%

76,20%
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e Por otra parte, se destacan a continuacién algunos tramos en los que se presentan niveles de servicio limites o en congestion (nivel "F"), que aunque no son consecuencia del desarrollo del Sector
Zocueca Oeste, ya que estos niveles se alcanzan con la prognosis definida del 1,44% anual y sin contemplar el desarrollo de este sector de estudio, si que es conveniente resaltar al objeto de que las
Administraciones correspondientes apliquen las medidas necesarias, bien de potenciacién de otros modos sostenibles y eficientes que disminuyan el trafico de vehiculos, o bien, si procede, con unas

mejoras de la infraestructura viaria que aumenten en su capacidad. Estos tramos son los siguientes.

Tabla 133: Tramos en los que, independientemente del desarrollo del Sector de Estudio Zocueca Oeste, se producen en el afio horizonte niveles de servicio ("E" y "F") que requieren de mejoras de gestién/infraestructurales.
COMPARATIVA NIVELES DE SERVICIO EN VIARIO SECUNDARIO (ViAS URBANAS Y LIMITADAS POR GLORIETAS)

NIVEL DE SERVICIO EN HPM NIVEL DE SERVICIO EN HPT

. SENTIDO 2045 SIN 2045 CON 2045 sINzocuecA BB 2045 CON ZOCUECA |
ZOCUECA OESTE ZOCUECA OESTE  OESTE | OESTE
'S I/C N 1/C
Ramal A-357 Oeste - A-7054 T Norte Oeste
Ramal A-357 Este - A-7054 T Sur Oeste

Ramal A-7054 Oeste - A-357 T Sur Este

COMPARATIVA NIVELES DE SERVICIO EN AUTOVIA A-357 Y SUS RAMALES
NIVEL DE SERVICIO EN HPT

. 2045 SIN 2045 CON 2045 SIN ZOCUECA 2045 CON ZOCUECA
ZOCUECA OESTE ZOCUECA OESTE  OESTE OESTE
NS Dr NS Dr N Dr
A-357 Oeste - Salida Campanillas
A-357 Inter-enlace Campanillas
- Ramal Salida Campanillas

COMPARATIVA NIVELES DE SERVICIO EN CARRETERA CONVENCIONAL A-7054

NIVEL DE SERVICIO EN HPT
2045 SIN 2045 CON 2045 SIN ZOCUECA 2045 CON ZOCUECA
ZOCUECA OESTE ZOCUECA OESTE OESTE OESTE
NS PTSF NS PTSF NS PTSF PTSF

En este sentido, conviene destacar que este afo horizonte se ha contemplado con la citada prognosis del 1,44% anual, lo que equivale a una mayoracién de los traficos actuales de hasta el 39%, que viene a

Camino Santa Inés - T Norte

representar el desarrollo de otros sectores contiguos, para los que el PGOU de Malaga prevé una mejora sustancial del enlace de estudio, tal y como se muestra en la siguiente ilustracion y que, en principio, deberia

solventar estas dificultades del trafico ajenas al desarrollo del Sector Zocueca Oeste (se proyecta un enlace con paso a distinto nivel de la A-357, con una "pesa eliptica por el norte" y otra "pesa" por el sur).
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llustracion 134: Prevision de Nuevo Enlace para el conjunto de sectores que se desarrollard junto al Sector Zocueca Oeste.

SITUACION ACTUAL
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DE DESARROLLOS DE LA ZONA
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9.- ESTUDIO DE TRAFICO CON LA PREVISION FINAL DEL PGOU. o Accesos por el SG-T.5 (pesa norte del Enlace 62-64):

ASENJO Y ASOCIADOS ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

9.1~ INTRODUCCION. = SUS-T.4 "Cerdmicas", con uso Residencial.

Atendiendo al Informe del Servicio de Urbanizacidn e Infraestructuras del Departamento de

. . . . . . * SUNC-0-CA.27 "Cortijo Jurado", con uso Hotelero.
Planeamiento y Gestion Urbanistica, de la Gerencia Municipal de Urbanismo, Obras e

Infraestructura del Ayuntamiento de Malaga (Julio-2022), se presenta este Capitulo referente al

Estudio de Trafico con la Prevision Final del PGOU, y que debe incluir lo siguiente:

e Nuevo Enlace Salida 62-64 de la A-357, formado:

o Pesa Sur (Glorieta), con acceso directo al Sector SUS-T.2 Zocueca Oeste, objeto de

este estudio, y que se corresponde con el SG-T.4.

o Pesa Norte (Glorieta Eliptica Norte mas Ramal Directo), y que se corresponde con el

SG-T.2.

o Nuevo Paso Inferior, desviado respecto a la actual A-7054.

e SG-T.5: Como continuacion del citado Paso Inferior en su conexidn con la traza actual de

la A-7054 (entre SUS-T.2 Zocueca Oeste y Mercamalaga).

e Demandas de Movilidad de Futuros Desarrollos de la Zona que haran uso de las

anteriores infraestructuras, ademas del Sector SUS-T.2 "Zocueca Oeste":

o Accesos por el SG-T.4 (pesa sur del Enlace 62-64):

= SUS-T.1 "Santa Matilde", con uso Comercial.

= SUS-T.3 "Zocueca Este", con uso Productivo.

= SG-T.1 "Mercado de Abastos", con uso de Equipamiento.
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ASENJO Y ASOCIADOS

ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

llustracion 135: Prevision de Nuevo Enlace para el conjunto de sectores que se desarrollard junto al Sector SUS-T.2 Zocueca Oeste.

NUEVO ENLACE PARA ELCONJUNTO DE SECTORES JUNTO AZOCUECA OESTE

SUS-T.1

PREVISION DE

T

ZOCUECA
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ASENJO Y ASOCIADOS

ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

Tal y como se ha adelantado en los apartados anteriores, podrian plantearse diferentes tasas
de prognosis tendencial, como serian el 1,44% de crecimiento anual, segln pautas del Ministerio de

Fomento (actual MITMA), o el 0% de crecimiento anual, segun pautas del PMUS de Malaga.

Sin embargo, para este caso concreto de prevision final del PGOU, con la generacion de
nuevas y relevantes infraestructuras de accesos, se hace necesario estudiar detalladamente las
demandas de movilidad de cada uno de los sectores anteriormente definidos, y que son los

causantes de la necesidad de proyectar un nuevo enlace de mayor capacidad.

El cdlculo de estas demandas de movilidad de los Sectores con m2t de nuevos usos que
generan viajes se realiza segln las metodologias del Trip Generation Manual del ITE (Institute of

Transportation Engenieers) y del Decreto de Movilidad Generada de Cataluia.

A continuacidn, se exponen en cada uno de los subcapitulos posteriores los siguientes

resultados.

e Zonificacion y Modelizaciéon de la Prevision Final del PGOU.

e Movilidad de los Nuevos Sectores contiguos:

o SUS-T.1 "Santa Matilde", con uso Comercial.

o SUS-T.3 "Zocueca Este", con uso Productivo.

o SG-T.1 "Mercado de Abastos", con uso de Equipamiento.

o SUS-T.4 "Ceramicas", con uso Residencial.

o SUNC-0-CA.27 "Cortijo Jurado", con uso Hotelero

e Matrices Origen-Destino Afio Horizonte 2044.

e Asignaciones de Trafico Afio Horizonte 2044.

Niveles de Servicio Afio Horizonte 2044.

Diagnoéstico Estudio de Trafico Previsidn Final PGOU.

P
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ASENJO Y ASOCIADOS

ESTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

9.2.- ZONIFICACION Y MODELIZACION DE LA PREVISION FINAL DEL PGOU.

o

2

| CAMINO CORTIJO
= CAMPANILLAS E

| PLATAFORMA

LOGISTICA LIDL E

A-7054 ESTE /
MERCAMALAGA /

2y
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ASENJO Y ASOCIADOS EsTuDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OesTe” DL PGOU DE MALAGA

9.3.- MOVILIDAD DE LOS NUEVOS SECTORES CONTIGUOS.

9.3.1 SUS-T.1 "Santa Matilde", con uso Comercial.

Tabla 137: Demanda de Movilidad Generada del Sector SUS-T.1 "Santa Matilde", con uso global Comercial, segiin metodologia del ITE.
ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA SEGUN TRIP GENERATION MANUAL DEL ITE
(INSTITUTE OF TRANSPORTATION ENGENIEERS) (MANUAL DE GENERACION DE VIAJES DEL ITE)

HORA PUNTA ESCENARIO DE MANANA HORA PUNTA ESCENARIO DE TARDE

MOVILIDAD GENERADA SECTORES ENTORNO ZOCUECA
N2 VIVIENDAS RATIO GENERACION MOVILIDAD TOTAL VIAIJES (IDAS + VUELTAS) Entradas Salidas Entradas Salidas
%IMD  IHP %IMD  IHP
PARCELA uso M2T % IHP % IHP % IHP % IHP

SUS-T1 COMERCIAL 100.106,41 Comercial: 1200 viajes/acre 29.684 4% 1.187 | 60% | 712 | 40% | 475 | 11% | 3.265 [ 50% | 1.633 | 50% | 1.633
"SANTA SIPS 5.700,00 Hospital o similar: 300 viajes/acre suelo 423 9% 38 70% | 27 | 30% | 11 10% 42 |30%| 13 |[70% | 30

MATILDE"

TOTAL 105.806,41 30.107 1.225 739 486 3.308 1.645 1.662

Tabla 138: Demanda de Movilidad Generada del Sector SUS-T.1 "Santa Matilde", con uso global Comercial, segiin metodologia del Decreto Cataldn.

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN (DECRETO 344/2006, DE 19 DE SEPTIEMBRE, DE REGULACION DE ESTUDIOS DE EVALUACION DE MOVILIDAD GENERADA)

MOVILIDAD GENERADA SECTORES IHP MANANA IHP TARDE

ENTORNO ZOCUECA RATIO GENERACION TOTAL VIAJES REPARTO MODAL TOTAL TOTAL HORA IHP IHP IHP IHP

o -
NEVIVIENDAS MOVILIDAD (IDAS + VUELTAS) | VIAJES EN COCHE R COCHES PUNTA ENTRADAS SALIDAS ENTRADAS SALIDAS

PARCELA (70%) (30%) (30%) (70%)

Comercial: 50
SUS-T.1 COMERCIAL 100.106,41 viajes/100 m2t

"SANTA Equipamientos: 20
SIPS 5.700,00 .
MATILDE" viajes/100 m2t

TOTAL 105.806,41

Tabla 139: Sintesis de Movilidad Generada del Sector SUS-T.1 "Santa Matilde", con uso global Comercial.
SINTESIS CUANTITATIVA DE LA MOVILIDAD GENERADA

METODOLOGIA \VELELE] Tarde

Entradas Salidas Totales Entradas Salidas Totales

SUS-T.1 COMERCIAL
Trip Generation Manual (ITE) "SANTA
MATILDE" SIPS 27 11 38 13 30 42
Decreto Cataln 344/2006 de SS:NTT; COMERCIAL 1.630 699 2.329 699 1.630 2.329
Movilidad Generada MATILDE" SIPS 46 20 66 20 46 66
SUS-T.1 COMERCIAL 1.171 587 1.758 1.166 1.632 2.797
VALORES MEDIOS "SANTA
MATILDE" SIPS 37 16 52 16 38 54
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9.3.2 SUS-T.3 "Zocueca Este", con uso Productivo.

P L £ 3 A
ASENJO Y ASOCIADOS EsTuDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OesTe” DL PGOU DE MALAGA

Tabla 140: Demanda de Movilidad Generada del Sector SUS-T.3 "Zocueca Este", con uso global Productivo, segun metodologia del ITE.
ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA SEGUN TRIP GENERATION MANUAL DEL ITE
(INSTITUTE OF TRANSPORTATION ENGENIEERS) (MANUAL DE GENERACION DE VIAJES DEL ITE)

HORA PUNTA ESCENARIO DE MANANA HORA PUNTA ESCENARIO DE TARDE

MOVILIDAD GENERADA SECTORES ENTORNO ZOCUECA
N2 VIVIENDAS RATIO GENERACION MOVILIDAD TOTAL VIAIJES (IDAS + VUELTAS) Entradas Salidas Entradas Salidas
%IMD  IHP %IMD  IHP
PARCELA uso M2T % IHP % IHP % IHP % IHP

INDUSTRIAL 19.592,20 Parque Industrial (comercial)l: 200 viajes/acre 968 12% 116 | 80% | 93 | 20% | 23 12% | 116 | 20% | 23 | 80% | 93
SUS-T.3 COMERCIAL 13.062,00 Comercial: 1200 viajes/acre 3.873 4% | 155 | 60% | 93 | 40% | 62 | 11% | 426 | 50% | 213 | 50% | 213
"ZOCUECA
OESTE" SIPS 2.012,50 Hospital o similar: 300 viajes/acre suelo 149 9% 13 | 70% | 9 |30% | 4 10% | 15 |30% | 4 | 70% | 10

TOTAL 34.666,70

Tabla 141: Demanda de Movilidad Generada del Sector SUS-T.3 "Zocueca Este", con uso global Productivo, segtin metodologia del Decreto Cataldn.
ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN (DECRETO 344/2006, DE 19 DE SEPTIEMBRE, DE REGULACION DE ESTUDIOS DE EVALUACION DE MOVILIDAD GENERADA)

MOVILIDAD GENERADA SECTORES TOTAL HORA IHP MANANA IHP TARDE
ENTORNO ZOCUECA NeVIVIENDAs RATIO GENERACION  TOTALVIAJES | REPARTOMODAL v o ooioncsy TOTAL SUNTA IHP IHP IHP IHP
DARCELA USO Vot MOVILIDAD (IDAS + VUELTAS)  VIAJES EN COCHE COCHE COCHES e ENTRADAS SALIDAS ENTRADAS SALIDAS
° (70%) (30%) (30%) (70%)

INDUSTRIAL | 19.592,20 Industrial r:z‘i'a‘es/ 100 980 69,8% 684 1,2 570 57 40 17 17 40
"ngng-ng COMERCIAL | 13.062,00 V?;:‘;;%Z“jgt 6.531 69,8% 4.559 1,5 3.039 304 213 91 91 213
OESTE" ipamientos:

SIPS 2.012,50 Eq\/‘:;‘;’::;i%gt::;o 403 69,8% 281 1,2 234 23 16 7 7 16

34.666,70

Tabla 142: Sintesis de Movilidad Generada del Sector SUS-T.3 "Zocueca Este", con uso global Productivo.
SINTESIS CUANTITATIVA DE LA MOVILIDAD GENERADA

METODOLOGIA Mafiana Tarde
NELES Salidas Totales ELES EIGES Totales
SUS-T.3 INDUSTRIAL
Trip Generation Manual (ITE) "ZOCUECA COMERCIAL 93 62 155 213 213 426
OESTE" SIPS 9 4 13 4 10 15
SUS-T.3 INDUSTRIAL 40 17 57 17 40 57
"ZOCUECA COMERCIAL 213 91 304 91 213 304
OESTE" SIPS 16 7 23 7 16 23
SUS-T.3 INDUSTRIAL 66 20 87 20 66 87
VALORES MEDIOS "ZOCUECA COMERCIAL 153 77 229 152 213 365
OESTE" SIPS 13 6 18 6 13 19

Decreto Catalan 344/2006 de
Movilidad Generada
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ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

9.3.3 SG-T.1 "Mercado de Abastos", con uso de Equipamiento.

ASENJO Y ASOCIADOS

Tabla 143: Demanda de Movilidad Generada del Sector SG-T.1 "Mercado de Abastos", con uso global de Equipamiento, segun metodologia del ITE.
ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA SEGUN TRIP GENERATION MANUAL DEL ITE
(INSTITUTE OF TRANSPORTATION ENGENIEERS) (MANUAL DE GENERACION DE VIAJES DEL ITE)

HORA PUNTA ESCENARIO DE MANANA HORA PUNTA ESCENARIO DE TARDE

MOVILIDAD GENERADA SECTORES ENTORNO ZOCUECA )
N2 VIVIENDAS RATIO GENERACION MOVILIDAD TOTAL VIAIJES (IDAS + VUELTAS) Entradas Salidas Entradas Salidas
%IMD  IHP %IMD  IHP

PARCELA

ssam st mm

"MERCADO
DE ABASTOS" TOTAL 45.565,00 ‘ 3.378

Tabla 144: Demanda de Movilidad Generada del Sector SG-T.1 "Mercado de Abastos", con uso global de Equipamiento, segiin metodologia del Decreto Cataldn.

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN (DECRETO 344/2006, DE 19 DE SEPTIEMBRE, DE REGULACION DE ESTUDIOS DE EVALUACION DE MOVILIDAD GENERADA)

MOVILIDAD GENERADA SECTORES ENTORNO IHP MANANA IHP TARDE
p TOTAL VIAJES TOTAL HORA ———/—/—17 —
ZOCUECA Ne VIVIENDAS RATIO GENERACION (IDAS + REPARTO MODAL VIAJESEN OCUPACION TOTAL PUNTA IHP IHP IHP IHP

MOVILIDAD VIAJES EN COCHE COCHES ENTRADAS SALIDAS ENTRADAS SALIDAS
VUELTA HE 109
PARCELA U S) cocC (10%) (70%) (30%) (30%) (70%)

T Equipamientos: 20 0
"MERCADO EQUIPAMIENTO | 45.565,00 - Viajes/100 m2t 9.113 69,8% 6.361 5.301

DE ABASTOS" TOTAL 45.565, 00 9.113 6.361 5.301

Tabla 145: Sintesis de Movilidad Generada del Sector SG-T.1 "Mercado de Abastos", con uso global de Equipamiento.
SINTESIS CUANTITATIVA DE LA MOVILIDAD GENERADA

METODOLOGIA
Entradas i Entradas

SG-T.1
Trip Generation Manual (ITE) "MERCADO EQUIPAMIENTO
DE ABASTOS"
SG-T.1
"MERCADO EQUIPAMIENTO 371 159 530 159 371 530
DE ABASTOS"
SG-T.1
VALORES MEDIOS "MERCADO EQUIPAMIENTO 292 125 417 130 304 434
DE ABASTOS"

Decreto Catalan 344/2006 de
Movilidad Generada
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9.3.4 SUS-T.4 "Ceramicas", con uso Residencial.
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ASENJO Y ASOCIADOS EsTuDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OesTe” DL PGOU DE MALAGA

Tabla 146: Demanda de Movilidad Generada del Sector SUS-T.4 "Cerdmicas", con uso global Residencial, segun metodologia del ITE.
ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA SEGUN TRIP GENERATION MANUAL DEL ITE
(INSTITUTE OF TRANSPORTATION ENGENIEERS) (MANUAL DE GENERACION DE VIAJES DEL ITE)

HORA PUNTA ESCENARIO DE MANANA  HORA PUNTA ESCENARIO DE TARDE

MOVILIDAD GENERADA SECTORES ENTORNO ZOCUECA
N2 VIVIENDAS RATIO GENERACION MOVILIDAD TOTAL VIAIJES (IDAS + VUELTAS) Entradas Salidas Entradas Salidas
%IMD  IHP %IMD  IHP
PARCELA Uso M2T % IHP % IHP % IHP %  IHP

RESIDENCIAL 113.520,99 1.261 Residencial: 9 viajes/vivienda 11.349 8% 908 | 20% | 182 | 80% | 726 9% |[1.021|70% | 715 |30% | 306

RESIDENCIAL 48.651,86 572 Residencial: 9 viajes/vivienda 5.148 8% 412 | 20% | 82 | 80% | 329 9% 463 | 70% | 324 |30% | 139

TERCIARIOS 28.619,00 Comercial: 450 viajes/acre 3.182 13% | 414 |90% | 372 | 10% | 41 14% | 446 |20% | 89 |80% |356

" CE?&SI\-IIT(‘:‘AS" EDUCATIVO 21.996,00 Colegio-Instituto: 50 viajes/acre 272 20% 54 | 80% | 43 |20% | 11 14% 38 |30% | 11 |70% | 27
SIPS 10.998,00 Hospital o similar: 300 viajes/acre suelo 815 9% 73 | 70% | 51 |30% | 22 10% 82 |(30%| 24 |70% | 57

DEPORTIVO 14.664,00 Club de Tenis o similar: 300 viajes/acre suelo 1.087 4% 43 | 60% | 26 | 40% 17 9% 98 [(60% | 59 |40% | 39

TOTAL 238.450 1.833 21.853 2.148

Tabla 147: Demanda de Movilidad Generada del Sector SUS-T.4 "Cerdmicas", con uso global Residencial, segun metodologia del Decreto Cataldn.
ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN (DECRETO 344/2006, DE 19 DE SEPTIEMBRE, DE REGULACION DE ESTUDIOS DE EVALUACION DE MOVILIDAD GENERADA)

MOVILIDAD GENERADA SECTORES ENTORNO IHP MANANA IHP TARDE
ZOCUECA N2 VIVIENDAS RATIO GENERACION TO-[;LI\)LA\QTES REPARTO MODAL VI-:-\?I-EI-SA:;N OCUPACION TOTAL PHU?\lrfrAA IHP IHP IHP IHP
S USo " MOVILIDAD VUELTAS) VIAJES EN COCHE COCHE COCHES (10%) ENTRADAS SALIDAS ENTRADAS SALIDAS
(70%) (30%) (30%) (70%)
Residencial: 10

RESIDENCIAL | 113.520,99 1.261,00 .. 11.352 69,8% 7.924 1,2 6.603 660 462 198 198 462
viajes/100 m2t

RESIDENCIAL | 48.651,86 572,00 Residencial: 10 4.865 69,8% 3.39 1,2 2.830 283 198 85 85 198
viajes/100 m2t

TERCIARIOS 28.619,00 .O'flcmas: 15 4.293 69,8% 2.996 1,2 2.497 250 175 75 75 175
viajes/100 m2t

SUS-T.4
. Equi ientos: 20
Jo V([ CH EDUCATIVO | 21.996,00 quipamientos 4.399 40,7% 1.790 1,2 1.492 149 104 45 45 104
viajes/100 m2t
Equi ientos: 20
SIPS 10.998,00 R 2.200 69,8% 1.535 1,2 1.279 128 90 38 38 90
viajes/100 m2t
Equi i 12
DEPORTIVO | 14.664,00 quipamientos: 20 2.933 40,7% 1.194 1,2 995 99 70 30 30 70
viajes/100 m2t
TOTAL 238.449,85 30.042 18.836 15.696 1.570 1.099 471 471 1.099
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ASENJO Y ASOCIADOS

ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

Tabla 148: Sintesis de Movilidad Generada del Sector SUS-T.4 "Ceramicas", con uso global Residencial.

SINTESIS CUANTITATIVA DE LA MOVILIDAD GENERADA

METODOLOGIA VELELE

Salidas

Tarde

Entradas Salidas

Totales Entradas Totales

RESIDENCIAL
RESIDENCIAL 82 329 412 324 139 463
SUS-T.4 TERCIARIOS 372 41 414 89 356 446
Trip Generation Manual (ITE) " 4 "
CERAMICAS EDUCATIVO 43 11 54 11 27 38
SIPS 51 22 73 24 57 82
DEPORTIVO 26 17 43 59 39 98
RESIDENCIAL 462 198 660 198 462 660
RESIDENCIAL 198 85 283 85 198 283
Decreto Cataldn 344/2006 de SUS-T.4 TERCIARIOS 175 75 250 75 175 250
Movilidad Generada "CERAMICAS" EDUCATIVO 104 45 149 45 104 149
SIPS 90 38 128 38 90 128
DEPORTIVO 70 30 99 30 70 99
RESIDENCIAL 322 462 784 457 384 841
RESIDENCIAL 140 207 347 205 169 373
VALORES MEDIOS " SUS-T.4 " TERCIARIOS 274 58 332 82 266 348
CERAMICAS EDUCATIVO 74 28 102 28 66 94
SIPS 70 30 101 31 73 105
DEPORTIVO 48 24 71 44 54 99
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ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

9.3.5 SUNC-0-CA.27 "Cortijo Jurado", con uso Hotelero.

ASENJO Y ASOCIADOS

Tabla 149: Demanda de Movilidad Generada del Sector SUNC-0-CA.27 "Cortijo Jurado"”, con uso global Hotelero, segun metodologia del ITE.
ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA SEGUN TRIP GENERATION MANUAL DEL ITE
(INSTITUTE OF TRANSPORTATION ENGENIEERS) (MANUAL DE GENERACION DE VIAJES DEL ITE)

HORA PUNTA ESCENARIO DE MANANA HORA PUNTA ESCENARIO DE TARDE

MOVILIDAD GENERADA SECTORES ENTORNO ZOCUECA )
N2 VIVIENDAS RATIO GENERACION MOVILIDAD TOTAL VIAIJES (IDAS + VUELTAS) Entradas Salidas Entradas Salidas
%IMD  IHP %IMD  IHP

PARCELA ‘ ‘

v T T mn

"CORTIO
JURADO" TOTAL ‘ 19.098 ‘ 1.719

Tabla 150: Demanda de Movilidad Generada del Sector SUNC-0-CA.27 "Cortijo Jurado”, con uso global Hotelero, segun metodologia del Decreto Cataldn.

ESTIMACION DE MOVILIDAD GENERADA SEGUN DECRETO CATALAN (DECRETO 344/2006, DE 19 DE SEPTIEMBRE, DE REGULACION DE ESTUDIOS DE EVALUACION DE MOVILIDAD GENERADA)

MOVILIDAD GENERADA SECTORES TOTAL HORA IHP MANANA IHP TARDE

ENTORNO ZOCUECA o RATIO GENERACION  TOTAL VIAJES REPARTO MODAL p TOTAL IHP IHP IHP IHP
NEVIVIENDAS MOVILIDAD (IDAS + VUELTAS) | VIAJES EN COCHE R COCHES PUNTA ENTRADAS SALIDAS ENTRADAS SALIDAS

PARCELA (70%) (30%) (30%) (70%)

SUNC-O-CA 27 Re5|denC|aI 10 0

JURADO" TOTAL 19.098,00 1.910 1.333 1.111

Tabla 151: Sintesis de Movilidad Generada del Sector SUNC-0-CA.27 "Cortijo Jurado", con uso global Hotelero.
SINTESIS CUANTITATIVA DE LA MOVILIDAD GENERADA

METODOLOGIA

Entradas i Entradas

SUNC-0-CA.27
Trip Generation Manual (ITE) "CORTIO HOTELERO
JURADO"
SUNC-0-CA.27
"CORTIJO HOTELERO 78 33 111 33 78 111
JURADO"
SUNC-0-CA.27
VALORES MEDIOS "CORTIJO HOTELERO 53 72 124 71 62 133
JURADO"

Decreto Catalan 344/2006 de
Movilidad Generada
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ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

9.3.6 Sintesis de la Movilidad Generada por los Nuevos Desarrollos.

Tabla 152: Sintesis de Movilidad Generada de los Nuevos Desarrollos.

METODOLOGIA ZONA

SINTESIS CUANTITATIVA DE LA MOVILIDAD GENERADA

ELES

FGES

Entradas

SG-T.1 "MERCADO DE ABASTOS" EQUIPAMIENTO 213 91 101
" " COMERCIAL 712 475 1.187 1.633 1.633 3.265
SUS-T.1 "SANTA MATILDE SIPS 27 11 38 13 30 a2
INDUSTRIAL 93 23 116 23 93 116
SUS-T.3 "ZOCUECA OESTE" COMERCIAL 93 62 155 213 213 426
SIPS 9 4 13 4 10 15
Trip Generation RESIDENCIAL 182 726 908 715 306 1.021
Manual (ITE) RESIDENCIAL 82 329 412 324 139 463
" A " TERCIARIOS 372 41 414 89 356 446
SUS-T.4 “CERAMICAS EDUCATIVO 43 11 54 11 27 38
SIPS 51 22 73 24 57 82
DEPORTIVO 26 17 43 59 39 98
SUNC-0-CA.27 "CORTHIO JURADO" HOTELERO 28 110 138 108 46 155
TOTAL 1.932 1.924 3.856 3.319 3.186 6.505
SG-T.1 "MERCADO DE ABASTOS" EQUIPAMIENTO 371 159 530 159 371 530
" " COMERCIAL 1.630 699 2.329 699 1.630 2.329
SUS-T.1 "SANTA MATILDE SIPS 6 20 66 20 26 66
INDUSTRIAL 40 17 57 17 40 57
SUS-T.3 "ZOCUECA OESTE" COMERCIAL 213 91 304 91 213 304
Decreto Catalan SIPS 16 7 23 7 16 23
344/2006 de RESIDENCIAL 462 198 660 198 462 660
Movilidad RESIDENCIAL 198 85 283 85 198 283
Generada " A " TERCIARIOS 175 75 250 75 175 250
SUS-T.4 “CERAMICAS EDUCATIVO 104 45 149 45 104 149
SIPS 90 38 128 38 90 128
DEPORTIVO 70 30 99 30 70 99
SUNC-0-CA.27 "CORTHIO JURADO" HOTELERO 78 33 111 33 78 111
TOTAL 3.493 1.497 4.991 1.497 3.493 4.991
SG-T.1 "MERCADO DE ABASTOS" EQUIPAMIENTO 292 125 417 130 304 434
" " COMERCIAL 1.171 587 1.758 1.166 1.632 2.797
SUS-T.1 "SANTA MATILDE SIPS 37 16 52 16 38 2
INDUSTRIAL 66 20 87 20 66 87
SUS-T.3 "ZOCUECA OESTE" COMERCIAL 153 77 229 152 213 365
SIPS 13 6 18 6 13 19
VALORES RESIDENCIAL 322 462 784 457 384 841
MEDIOS RESIDENCIAL 140 207 347 205 169 373
" - " TERCIARIOS 274 58 332 82 266 348
SUS-T.4 “CERAMICAS EDUCATIVO 74 28 102 28 66 94
SIPS 70 30 101 31 73 105
DEPORTIVO 48 24 71 44 54 929
SUNC-0-CA.27 "CORTHIO JURADO" HOTELERO 53 72 124 71 62 133
TOTAL 2.713 1.711 4.423 2.408 3.340 5.748
.,/\_ PAGINA 120
Codigo Seguro De Verificacion / ~ ~F1 1.~ in83CGEPYkaXt e5P5zDBi t 4Q== Estado Fechay hora
Firmado Por Aurora Réquite'shindd 7/ Firmado 07/03/2024 11:15:14
Observaciones ¥ naenieria y conatruceion P4gina 123/156

Url De Verificacién

https://valida. mal aga. eu/ verifirma/ code/ n83CGEPykaXt e5P5zDBi t 4Q==

Normativa

Este informe tiene caracter de copia electrénica auténtica con validez y eficacia administrativa de ORIGINAL (art. 27 Ley 39/2015).



https://valida.malaga.eu/verifirma/code/n83GEPykaXte5P5zDBit4Q==

ASENJO Y ASOCIADOS

ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

9.3.7 Matriz de Movilidad Generada por los Nuevos Desarrollos.

Para obtener la distribucion zonal (equivalente al modelo de distribucion) de la movilidad
generada) se estima que esta tendrd la misma caracterizacidn que las demandas existentes, esto es,
mismos repartos proporcionales de origenes y destinos que las matrices actuales de movilidad

anteriormente obtenidos.

En este sentido, ademas, se tiene en cuenta que el desarrollo del viario correspondiente al
SG-T.5 ponderara en mayor medida los itinerarios del Este por este viario (respecto a la situacion
actual), siendo necesario repartir los origenes-destinos del Este entre los centroides "A-357 ESTE /

SALIDA 63 A-7"y "A-7054 ESTE / MERCAMALAGA / A-357 / A-7"

Se considera que esta distribucion real es mucho mas fiable que cualquier modelo de

distribucion tedrico y analitico basado en variables como poblaciones y distancias.

Adicionalmente, y para quedar del lado de la seguridad, se va a suponer que toda la
Movilidad Generada de estos Nuevos Desarrollos serdn externos a la zona de estudio, cuando por
ejemplo, el propio espiritu del Reglamento de Planeamiento en cuanto a la dotacién minima de
equipamientos (sociales, deportivos,...) se refiere, va asociada, en su mayoria, a la utilizacién por los
propios usuarios de la zona, y por tanto, con movilidad en modos blandos y no motorizados. En este
caso, como se indica, se va a suponer que todas las entradas y salidas de los nuevos desarrollos seran

externas al ambito de estudio.

Con estas bases, se parte de las siguientes distribuciones de origenes y destinos del modelo
de trafico, que serviran de referencia para la distribucién zonal de la movilidad generada por los

Nuevos Sectores de Desarrollo de la zona.

Tabla 153: Sintesis de la Distribucion Zonal de Movilidad Generada de los Nuevos Desarrollos del PGOU.

DISTRIBUCION ZONAL MOVILIDAD GENERADA
DE LOS NUEVOS DESARROLLOS DEL PGOU
HPM

A-357 ESTE / SALIDA 63 A-7

A-357 OESTE

A-7054 ESTE / MERCAMALAGA / A-357 / A-7
A-7054 NORTE

CAMINO CORTIJO CAMPANILLAS

P.l. TREVENEZ

TOTAL

DISTRIBUCION ZONAL MOVILIDAD GENERADA
DE LOS NUEVOS DESARROLLOS DEL PGOU
HPT

A-357 ESTE / SALIDA 63 A-7

A-357 OESTE

A-7054 ESTE / MERCAMALAGA / A-357 / A-7

A-7054 NORTE

CAMINO CORTIJO CAMPANILLAS

P.l. TREVENEZ

TOTAL

TOTAL ORIGENES

TOTAL ORIGENES

17%

8%

100%

TOTAL DESTINOS

TOTAL DESTINOS

2 2
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Tabla 154: Matriz de Movilidad Generada por los Nuevos Desarrollos. Hora Punta de Mafiana.

SUS-T2 ZOCUECA OESTE

OTROS SECTORES CONTIGUOS

A-357
MOVILIDAD A-7054 ESTE / CAMINO
GENERADA s AEI.SI.IIZ-)I;EA/63 S;E?I': MERCAMALAGA f\\lgg:: CORTHO TREl\)/.Ilé.N £Z LOGISTICO | PRODUCTIVO | COMERCIAL | SOCIAL SUS-T.1 SUS-T.3 SUS-T.4 SG-T.1 522270 0;%1;:‘: S
HPM A7 / A-357 [ A-7 CAMPANILLAS :
A-357 ESTE /
SALIDA 63 A-7 31 / 39
A-357 OESTE 25 5 32
A-7054 ESTE /
MERCAMALAGA 31 7 39
/ A-357 [ A-7
A-7054 NORTE 7 2 9
CAMINO
CORTIIO 0 0 0
CAMPANILLAS
P.l. TREVENEZ 2 1 3
LOGISTICO 5 17 5 2 0 2
PRODUCTIVO 1 2 1 0 0 0
COMERCIAL 11 35 11 4 0 5
SOCIAL 2 6 2 1 0 1
SUS-T.1 97 41 4 43
SUS-T.3 16 7 1 7
SUS-T.4 130 55 6 58
SG-T.1 20 9 1 9
SUNC-0-CA.27 12 5 1 5
TOTAL
DESTINOS 294 125 131
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ASENJO Y ASOCIADOS

-

llustracién 155: Sintesis de Movilidad Generada por los Nuevos Desarrollos. Hora Punta de Mafiana.

SINTESIS DE MOVILIDAD GENERADA POR LOS SECTO

A T W L L T Y
A e g4 (R ALY

¢ T E—

ZOCUECA
OESTE

T U SR N Sm——remern

b Sl e SR A A &
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ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

A-357

MOVILIDAD ESTE /

GENERADA HPT SALIDA 63

A-7
A-357 ESTE /
SALIDA 63 A-7

A-357
OESTE

A-7054 ESTE /
MERCAMALAGA
/ A-357 / A-7

Tabla 156: Matriz de Movilidad Generada por los Nuevos Desarrollos. Hora Punta de Tarde.

A-7054
NORTE

CAMINO
CORTIO
CAMPANILLAS

P.I.
TREVENEZ

LOGISTICO

SUS-T2 ZOCUECA OESTE

PRODUCTIVO

COMERCIAL

SOCIAL

SUS-T.1

OTROS SECTORES CONTIGUOS

SUS-T.3

SUS-T.4

SG-T.1

SUNC-0-
CA.27

A-357 OESTE

A-7054 ESTE /
MERCAMALAGA
/ A-357 / A-7

TOTAL
ORIGENES

A-7054 NORTE

CAMINO

CORTIIO

CAMPANILLAS

P.l. TREVENEZ

LOGISTICO 29 23 29 8 1 4 93

PRODUCTIVO 5 4 5 1 0 1

COMERCIAL 38 31 38 10 1 5 123

SOCIAL 11 9 11 3 0 1 35

516 418 516 139 11 70
90 73 90 24 2 12 293
4 313 253 313 84 7 42 1.012 40
94 76 94 25 2 13 304
0-CA 19 16 19 5 0 3 62
- o1 . 904 300 150 41 117 178 847 130 71 6.19
408
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llustracién 157: Sintesis de Movilidad Generada por los Nuevos Desarrollos. Hora Punta de Tarde.

SINTESIS DE MOVILIDAD GENERADA POR LOS SECT

P L £ 3 A
ASENJO Y ASOCIADOS EsTuDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OesTe” DL PGOU DE MALAGA
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SUS-T.4

d

SUS-T.1 =
|
|

ZOCUECA |
OESTE || ‘
|

SaR I Sps Pl
)
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ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

9.4.-

MATRIZ HORIZONTE
PROYECTO =
ACTUAL +
MOVILIDAD
GENERADA PGOU
HPM

A-357 ESTE /
SALIDA 63 A-7

A-357 OESTE

A-7054 ESTE /
MERCAMALAGA /
A-357 / A-7

A-7054 NORTE

CAMINO CORTIJO
CAMPANILLAS

P.l. TREVENEZ

LOGISTICO

A-357 ESTE /
SALIDA 63 A-
7

A-357
OESTE

A-7054 ESTE /
MERCAMALAGA
/ A-357 / A-7

MATRICES ORIGEN-DESTINO ANO HORIZONTE 2044.

Tabla 158: Matrices Origen-Destino con la Prevision Final del PGOU (ACTUAL + SUS T.2 ZOCUECA OESTE + OTROS SECTORES PGOU). Hora Punta de Mariana.

CAMINO
CORTIO
CAMPANILLAS

A-7054
NORTE

P.l.
TREVENEZ

LOGISTICO

SUS-T2 ZOCUECA OESTE

PRODUCTIVO | COMERCIAL

SOCIAL

OTROS SECTORES CONTIGUOS

SUNC-

0-CA.27

TOTAL
ORIGENES

SUS-T2 PRODUCTIVO 1 2 1 0 0 0
ZOCUECA 4
OESTE COMERCIAL 11 35 11 4 0 5 65
SOCIAL 2 1 0 1
SUS-T.1 97 41 4 43 602
SUS-T.3 16 7 1 7 102
(0] {0}
SECTORES SUS-T.4 130 55 6 58 809
CONTIGUOS
SG-T.1 20 9 1 9 125
SUNC-0-CA.27 12 5 1 5 72
TOTAL DESTINOS 674 555 584 97 35 232 928 292 0
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Tabla 159: Matrices Origen-Destino con la Prevision Final del PGOU (ACTUAL + SUS T.2 ZOCUECA OESTE + OTROS SECTORES PGOU). Hora Punta de Tarde.

A 4 aw 3 £
ASENJO Y ASOCIADOS EsTuDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OesTe” DL PGOU DE MALAGA

SUS-T2 ZOCUECA OESTE OTROS SECTORES CONTIGUOS

MATRIZ HORIZONTE
PROYECTO =
ACTUAL +
MOVILIDAD
GENERADA PGOU
HPM
A-357 ESTE / SALIDA

63 A-7

A-357 ESTE
/ SALIDA 63
A-7

A-7054 ESTE /
MERCAMALAGA
/ A-357 / A-7

CAMINO
CORTIO
CAMPANILLAS

SUNC-
0-
CA.27

A-7054
NORTE

P.I.
TREVENEZ

TOTAL

LOGISTICO ORIGENES

PRODUCTIVO | COMERCIAL | SOCIAL SG-T.1

A-357 OESTE

A-7054 ESTE /
MERCAMALAGA / A-
357 / A-7

A-7054 NORTE

CAMINO CORTUO
CAMPANILLAS

P.l. TREVENEZ

LOGISTICO

SUS-T2 PRODUCTIVO
ZOCUECA

OESTE

COMERCIAL 38 31 38 10

SOCIAL

SUS-T.1

SUS-T.3

OTROS
SECTORES
CONTIGUOS

SG-T.1

SUS-T.4

SUNC-0-CA.27

TOTAL DESTINOS
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Con estas bases, se presentan las variaciones totales de las matrices trabajadas.

Tabla 160: Sintesis de Volumenes de Trdfico con la Prevision Final del PGOU.

MOVILIDAD GENERADA
ACTUAL
SUS-T.2 ZOCUECA
SUS-T.1
SUS-T.3
NUEVOS
DESARROLLOS SUS-T.4
i c{o]V)
SG-T.1

SUNC-0-CA.27

TOTAL NUEVOS DESARROLLOS PGOU

TOTAL PGOU (ACTUAL + NUEVOS DESARROLLOS)

MOVILIDAD GENERADA
ACTUAL

NUEVOS DESARROLLOS PGOU

TOTAL PGOU (ACTUAL + NUEVOS DESARROLLOS)

HPM HPT

‘ 6.293 6.024

‘ 389 8% 443 7%

‘ 1.810 38% 2.851 46%
‘ 334 7% 471 8%

‘ 1.737 36% 1.859 30%
‘ 417 9% 434 7%

‘ 124 3% 133 2%

‘ 4.812 100% 6.191 100%
‘ 11.105 12.215

Tabla 161: Sintesis de Volumenes de Trdfico con la Prevision Final del PGOU.

6.024

49%

43% 6.191 51%

100% 12.215 100%

En definitiva, en el Estudio de Trafico sobre la previsién final del PGOU, se destacan las

siguientes conclusiones en cuanto a la movilidad generada por los nuevos sectores de desarrollo:

e La Movilidad Generada de los Sectores de Desarrollo con afeccidon directa al ambito de

estudio representan el 43% y el 51% de la movilidad global en las horas punta de

mafiana y tarde respectivamente (prognosis superior a la de suponer una tasa de

crecimiento anual del 1,44%, como es habitual en este tipo de estudios, que equivale

una mayoracién global del 39% sobre la situacién actual)

Entre estos Nuevos Sectores de Desarrollo con afeccion directa al ambito de estudio, el
sector SUS-T.2 Zocueca Oeste es el que menor repercusidn representa, con solo el 8% y
el 7% de la nueva movilidad generada en las horas punta de mafana y tarde
respectivamente (en este punto, destacan los sectores SUS-T.1 y SUS-T.4 con el 75%
aproximadamente de la nueva movilidad generada, motivado por sus 100.000 m2t

comercial y 1.800 viviendas respectivamente).
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9.5.- ASIGNACIONES DE TRAFICO ANO HORIZONTE 2044.

IIustrac:on 162 As:gnac:ones de Trdfico con la Prevision Final del PGOU Hora Punta de Mafiana.
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9.6.- NIVELES DE SERVICIO ANO HORIZONTE 2044.

llustracion 164: Niveles de Servicio con la Prevision Final del PGOU. Hora Punta de Mafiana.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. HP MANANA ESCENARIO FUTURO 2045 CON IMPLANTACION SECTOR Y ORDENACION PGOU
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llustracion 165: Niveles de Servicio con la Prevision Final del PGOU. Hora Punta de Tarde.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. HP TARDE ESCENARIO FUTURO 2045 CON IMPLANTACION SECTOR Y ORDENACION PGOU
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9.7.- DIAGNOSTICO ESTUDIO DE TRAFICO PREVISION FINAL PGOU.

Llegados a este punto, se resumen a continuacién los niveles de servicio obtenidos (en primer lugar, en los tramos de viario sin/con prioridad de paso, a través de parametro intensidad/capacidad i/c; en segundo

lugar, para las glorietas a través del parametro de demora d; y en tercer lugar, para los tramos de autovias y ramales de convergencia/divergencia a través del parametro de densidad Dr).

Tabla 166: Sintesis de Niveles de Servicio con la Previsién Final del PGOU, en horizonte de proyecto 2045, para los tramos de vias sin/con prioridad de paso, a través del pardmetro intensidad/capacidad i/c.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO HORIZONTE DE PROYECTO 2045 EN PREVISION FINAL DEL PGOU (VIAS SIN/CON PRIORIDAD DE PASO)

HP MANANA HP TARDE
TRAMO SENTIDO
CAPACIDAD IHP 1/C NS CAPACIDAD IHP
A-7054 Extremo Norte Norte 2.632 554 0,21 A 2.632 800 0,30 A
A-7054 Conexion con nueva glorieta SG-T2 Norte 2.632 603 0,23 A 2.632 866 0,33 A
Nuevo vial para conexion SG-T4 con sector Zocueca y SUS-T3 Este 2.369 271 0,11 A 2.369 243 0,10 A
Conexion Pesa Sur SG-T4 con glorieta Mercamalaga Entre SUS-T1y SG-T1 Este 2.632 914 0,35 A 2.632 1.599 0,61 B
Camino Cortijo Campanillas Sur 1.316 60 0,05 A 1.316 64 0,05 A
Conexion Pesa Sur SG-T4 con glorieta Mercamalaga SG-T1y Glorieta Mercamalaga Oeste 2.632 1.256 0,48 A 2.632 1.076 0,41 A
A-7054 Extremo Este Mercamalaga Este 3.948 674 0,17 A 3.948 1.616 0,41 A
C/ Gertrudis Gdmez de Avellaneda Norte 2.632 583 0,22 A 2.632 402 0,15 A

Tabla 167: Sintesis de Niveles de Servicio con la Prevision Final del PGOU, en horizonte de proyecto 2045, para los tramos de glorietas, a través del pardmetro demora media d.
SINTESIS NIVELES DE SERVICIO HORIZONTE DE PROYECTO 2045 EN PREVISION FINAL DEL PGOU (GLORIETAS)

HP MANANA HP TARDE
TRAMO SENTIDO d (seg/veh) d (seg/veh)
A-7054 Conexion con nueva glorieta SG-T2 Sur 777 10,83 B 728 13,17 B
Paso Inferior Conexiodn con Glorieta SG-T2 Norte 1.463 9,46 A 1.908 9,76 A
Paso Inferior Conexidn con Pesa Norte SG-T4 Sur 1.601 8,84 A 1.531 10,94 B
Conexion con Pesa Norte SG-T4 desde A-357 Oeste Este 1.020 15,37 C 1.593 16,34 C
Conexion entre Pesa Norte y Pesa Sur SG-T4 Norte 1.185 8,14 A 2.008 9,54 A
Conexién entre Pesa Norte y Pesa Sur SG-T4 Sur 1.580 8,15 A 1.782 8,24 A
Nuevo vial para conexion SG-T4 con sector Zocueca y SUS-T3 Oeste 82 9,62 A 195 33,45 D
Conexion Pesa Sur SG-T4 con SUS-T1 Este 601 10,97 B 1.670 16,72 C
Conexion Pesa Sur SG-T4 con glorieta Mercamalaga Entre SUS-T1y SG-T1 Oeste 1.216 9,06 A 1.277 11,46 B
Camino Cortijo Campanillas Norte 36 10,32 B 70 32,03 D
Conexion Pesa Sur SG-T4 con glorieta Mercamalaga SG-T1y Glorieta Mercamalaga Este 914 7,97 A 1.599 9,08 A
A-7054 Extremo Este Mercamalaga Oeste 1.541 7,94 A 895 7,31 A
C/ Gertrudis Gdmez de Avellaneda Sur 224 9,32 A 426 8,39 A
Conexion A-7054 Extremo Este con SG-T1 Este 125 10,44 B 304 10,65 B
Salida SUS T-4 Sur 808 9,18 A 1.012 11,70 B
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Tabla 168: Sintesis de Niveles de Servicio con la Prevision Final del PGOU, en horizonte de proyecto 2045, para

los tramos de autovias y ramales de convergencia/divergencia, a través del pardmetro densidad Dr.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO HORIZONTE DE PROYECTO 2045 EN PREVISION FINAL DEL PGOU (AUTOVIAS

Y RAMALES DE CONVERGENCIA/DIVERGENCIA)

TRAMO

(veh/km)

HPM HPT

Dr

Dr
(veh/km)

A-357 Extremo Oeste 15,8 C 16,7 D
A-357 Sobre Paso Inferior 18,1 D 16,7 D
A-357 Extremo Este 16,1 D 15,9 C
Nuevo Ramal de

desaceleraciéon A-357 Este Al Norte de la A-357 9,9 B 2,0 A
Nuevo Ramal de aceleraciéon A- Al Norte de la A-357 16,2 C 10,9 B
357 Oeste

Ramal de Aceleracion hacia A- | -\ ién con Pesa Norte SG-T4 1,3 A 9,9 B
357 Este

Ramal de desaceleracién A-357 hacia Pesa Norte SG-T4 11,7 B 18,9 D

Segun se observa, por lo general, y pese a disponer en carga los 4.423 vehiculos/hora punta

de mafiana y 5.748 veh/hora punta de tarde correspondientes a los desarrollos de los 5 sectores

contiguos que plantea el PGOU (SUS-T.1 "Santa Matilde", con uso Comercial; SUS-T.3 "Zocueca

Este", con uso Productivo; SG-T.1 "Mercado de Abastos", con uso de Equipamiento; SUS-T.4

"Cerdmicas", con uso Residencial; SUNC-0-CA.27 "Cortijo Jurado", con uso Hotelero), ademas de los

389 vehiculos/hora punta de mafiana y 443 veh/hora punta de tarde del Sector SUS-T.2 "Zocueca

Oeste" objeto de estudio, para un total de 4.812 vehiculos/hora punta de maifana y 6.191

veh/hora punta de tarde, se tienen adecuados niveles de servicio, lo que da muestra del buen

diseio y planificacion de la modificacion del enlace de la A-357, principal elemento vertebrador del

conjunto, ademas de los otros sistemas generales viarios.

Los tramos que presentan niveles de servicio de menor calidad, correspondientes al Nivel

"D", que son niveles viables, son los siguientes:

e Glorieta Circular Pesa Sur del Enlace A-357 (SG-T.4).

e Glorieta del SG-T.5 junto al SUS-T.1.

e La A-357, el este y al oeste de la modificacién del Enlace A-357.

Para poder justificar estos Niveles de Servicio "D" en afio horizonte 2045 como viables se
parte de la Normativa Estatal de Trazado (Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se
aprueba la Norma 3.1- IC Trazado, de la Instruccidon de Carreteras), que puede servir de buena

referencia para analizar estos tramos autonémicos (A-357 y enlace).

Tabla 169: Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1- IC Trazado, de la
Instruccion de Carreteras.

ANCHO (m) NIVEL DE
VELOCIDAD DE SERVICIO
MINIMO EN
CLASE DE PROYECTO ARCENES LA HORA
V) BERMAS DE
CARRETERA P CARRILES PROVESTS
(km/h) INTERIOR / EXTERIOR / MINIMO =
( ) DEL ANO
IZQUIERDO DERECHO
HORIZONTE
140, 130 y 120 3,50 1,00/1,50 2,50 1,00 (6}
Autopista y 110y 100 3,50 1,00/ 1,50 2,50 1,00 D
autovia
90y 80 3,50 1,00 2,50 1,00 D
100 3,50 1,00/1,50 2,50 1,00 D
Caristara 90y 80 3,50 1,00 2,50 1,00 D
malticar 70y 60 3,50 050/1,00 | 150/250 1,00 E
50y 40 3252350 0,50/1,00 1,00/1,50 0,50 E
100 3,50 2,50 1,00 D
Barratara 90y 80 3,50 1,50 1,00 D
Senvencional 70y 60 3,50 1,00/150 075 E
50y 40 3,00 a 3,50 0,50/1,00 0,50 E
100 3,50 1,50 2,50 1,00 D
Via colectora -
distribuidora y 90y 80 350 1,00/1,50 2,50 1,00 D
ramdlde onlace 70y 60 3,50 1,00/1,50 2,50 1,00 E
de sentido (nico
50y 40 3,50 0,50 /1,00 1,50/2,50 1,00 E
100 3,50 2,50 1,00 D
RsiRal A SAESS 90y 80 3,50 2,50 1,00 D
de doble sentido 70y 60 350 2,50 1,00 E
50y 40 3,50 1,50/250 1,00 E
90y 80 3,50 1,00 1,50 1,00 D
Via de servicio de 70y 60 3,50 1,00 1,00/1,50 0,75 E
sentido Unico
50y 40 3,00a 3,50 0,50/ 1,00 1,00 0,50 E
90y 80 3,50 1,50 1,00 D
Via de servicio
de doble sentido 70y 60 290 1007199 o B
50y 40 3,00a 3,50 0,50/1,00 0,50 E
Si los ramales de enlace, los ramales de transferencia, las vias colectoras - distribuidoras, las vias de servicio y las vias
laterales solo tuviesen un carril su ancho sera de cuatro metros (4,00 m) y, en curvas, tres metros y cincuenta centimetros
(3,50 m) mas el sobreancho correspondiente (epigrafe 7.3.5) con un valor minimo de cuatro metros (2 4,00 m).
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De la tabla anterior se deduce que, tomando como tipo de via una Autovia con velocidad de
proyecto 100 Km/h, que es como se han calculado, los niveles de servicio minimos para el Afo
Horizonte admisibles se corresponden con el Nivel D, viabilizando por tanto el presente estudio de

trafico.

En este sentido, sefalar que para los calculos de los niveles de servicio, se ha optado por
quedar del lado de la seguridad, partiendo de la velocidad de proyecto indicada (100 Km/h). Si
quisiera pensarse que este tramo de la A-357 se corresponde con una velocidad de proyecto
superior, de 120 km/h, y que por tanto, sélo admitiria hasta niveles de servicio C, hay que destacar
que se obtendrian estos niveles de servicio C, ya que la velocidad de proyecto es un factor
determinante a la hora de calcular la densidad de las autovias (a menores velocidades de proyecto se

tiene mayores densidades para una misma demanda).

Con todo ello, puede concluirse que el Estudio de Trafico con la Previsidn Final del PGOU,
que ademas del Sector SUS.T-2 "Zocueca Oeste" incluye otros sectores de desarrollo y otros

sistemas generales viarios, resulta viable.
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10.- RESUMEN Y CONCLUSIONES. SINTESIS EJECUTIVA.

Por encargo del ESTUDIO DE ARQUITECTURA ASENJO Y ASOCIADOS, y a peticion de LIDL
SUPERMERCADOS SAU, se solicita a ESTUDIO 7, en abril de 2022, la elaboracidn de una propuesta
para acometer un ESTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZOCUECA OESTE” DEL
PGOU DE MALAGA, siendo su adjudicacién formal en mayo de 2022.

Este estudio de trafico tiene por objeto atender el requerimiento solicitado en el Informe de
fecha 11-03-2022 emitido por la Delegacion Territorial de Malaga de la Consejeria de Fomento,

Infraestructuras y Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia, que indica que lo siguiente:

4.- El Plan Parcial afecta al enlace de la autovia del Guadalhorce, A-357, con la A-7054, incluso
a los ramales de dicho enlace. Si se quiere modificar o afectar a algun elemento del enlace
entre la A-357 y la A-7054, debera definirse una solucién alternativa de conjunto que sea
viable y cumpla la normativa mencionada en el punto anterior.

Ademas, sera necesario realizar un estudio de trafico que evalue las intensidades de trafico,
capacidad y niveles de servicio actual, en el ano de puesta en servicio y en el ano horizonte.

Adicionalmente, este estudio de trafico también viene justificado por los siguientes

condicionantes:

1. Dar cumplimiento a la Ordenanza Municipal de Urbanizacion de Malaga, que insta a su
elaboracion a "los proyectos cuyo dmbito supere cualquiera de los siguientes umbrales
en edificacion de nueva construccién: 150 viviendas o 15.000 m? en edificacion
residencial, 4.000 m? en edificacién para oficinas, 3.000 m? de edificacién comercial, o de
ocio, 500 plazas en locales de espectdculos, 18.000 m? en cualquier tipo de edificacién, y

todos los proyectos cuyo ambito afecte a elementos de la red viaria principal".

2. Con caracter general, dar cumplimiento al articulo 52.2 del Reglamento de
Planeamiento, que requiere un estudio de trafico y movilidad, ya que indica que “en el
estudio de la red de comunicaciones se incluira un analisis de circulaciones y, si procede,

de la implantaciéon de servicio publico de transporte.”

3. Finalmente, y aunque no hay afeccién directa a carreteras estatales, el presente estudio
se apoyara en la Nota de Servicio 5/2014 "Prescripciones y recomendaciones técnicas
para la realizacion de estudios de trafico de los Estudios Informativos, Anteproyectos y

Proyectos de carreteras", del Ministerio de Fomento.

De la misma forma, el requerimiento solicita estudiar 3 escenarios temporales:

e Afio Actual (afio 2022).

e Aho de Puesta en Servicio (+ 3 afios = 2025).

e Ano Horizonte (+ 20 afios = 2045).

Y todo ello ademds, debiendo analizarse en prevision de la inclusion o no del Sector de
Actuacion objeto de estudio (SUS-T.2 “ZOCUECA OESTE”), con el objeto de evaluar la repercusion

del trafico generado-atraido por dicho sector.
En definitiva, se requiere la realizacion de 2 Modelos de Trafico:

e Estudio de Trafico de la Situacion Actual 2022 (Necesario para Calibrar el Modelo).

llustracion 170: Estudio de Trdfico de la Situacion Actual (Necesario para Calibrar el Modelo).

1. ESTADO ACTUAL.
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e Estudio de Trafico para el Plan Parcial del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

o Afio de Puesta en Servicio (+ 3 afios = 2025).

=  Sin Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

= Con Sector SUS. T-2 Zocueca Oeste.

o Ano Horizonte (+ 20 afios = 2045).

=  Sin Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

=  Con Sector SUS. T-2 Zocueca Oeste.

llustracion 171: Estudio de Trdfico para el Plan Parcial del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

llustracion 172: Informe de Julio-2022 del Servicio de Urbanizacion e Infraestructuras del
Departamento de Planeamiento y Gestion Urbanistica, de la Gerencia Municipal de Urbanismo, Obras
e Infraestructura del Ayuntamiento de Mdlaga. Contenido referido al Trdfico.

e Respecto del contenido del Estudio de Trafico aportado, Unicamente se estudian los
escenarios actuales y futuros de la ordenacion viaria actual y no se ha valorado {a puesta
en servicio de los SG- T.5 y SG-T.4, que es la ordenacién aprobada con el PGOU vigente.
Resulta fundamental ampliar el contenido del estudio de trafico para incorporar el
escenario futuro con la ordenacién viaria validada por el Plan General vigente y poder
contrastar la posible mejora que dicha actuacion supondria en el funcionamiento del
esquema viario del entorno.

Analizado dicho Informe por el Equipo Consultor, se mantiene una reunidn técnica en
Septiembre-22 entre los Técnicos de la GMU y los Técnicos Redactores del Estudio, a fin de revisary

aclarar punto por punto cada uno de los contenidos. La reunidn resulta muy productiva y aclaratoria

2. SECTOR SUS.T-2 ZOCUECA OESTE.

P
ﬁ‘hﬂ l
3

para las partes implicadas, motivo por el cual se esta en disposicion de redactar esta version del
Estudio de Trafico y Maniobrabilidad (Noviembre-22) que atiende todas las indicaciones incluidas

en el Informe de Supervision y en la citada reunion técnica.

Fruto de este Informe y de esta reunidn técnica, se hace necesario y acuerda complementar

el Estudio de Trafico con la Ordenaciéon Aprobada en el PGOU, formada por:

e Nuevo Enlace Salida 62-64 de la A-357, formado:

o Pesa Sur (Glorieta), con acceso directo al Sector SUS-T.2 Zocueca Oeste, objeto de

este estudio, y que se corresponde con el SG-T.4.

o Pesa Norte (Glorieta Eliptica Norte mas Ramal Directo), y que se corresponde con el

SG-T.2.

Entregado en Junio-2022 una primera version del Estudio de Trafico del Sector de

Actuacion, se recibe en Julio-22 Informe del Servicio de Urbanizacion e Infraestructuras del

o Nuevo Paso Inferior, desviado respecto a la actual A-7054.

Departamento de Planeamiento y Gestidon Urbanistica, de la Gerencia Municipal de Urbanismo,

Obras e Infraestructura del Ayuntamiento de Malaga, solicitando algunas aclaraciones vy

subsanaciones con cardcter general, y en materia de trafico con cardacter particular.

e SG-T.5: Como continuacion del citado Paso Inferior en su conexion con la traza actual de

la A-7054 (entre SUS-T.2 Zocueca Oeste y Mercamalaga).
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e Demandas de Movilidad de Futuros Desarrollos de la Zona que haran uso de las

anteriores infraestructuras, ademas del Sector SUS-T.2 "Zocueca Oeste":

o Accesos por el SG-T.4 (pesa sur del Enlace 62-64):

= SUS-T.1 "Santa Matilde", con uso Comercial.

= SUS-T.3 "Zocueca Este", con uso Productivo.

=  SG-T.1 "Mercado de Abastos", con uso de Equipamiento.
o Accesos por el SG-T.5 (pesa norte del Enlace 62-64):

= SUS-T.4 "Cerdmicas", con uso Residencial.

= SUNC-0-CA.27 "Cortijo Jurado", con uso Hotelero.

llustracion 173: Ordenacion proyectada en el PGOU en la zona de actuacion.

SITUACION PREVISTA PGOU PARA ATENDER RESTO
DE DESARROLLOS DE LA ZONA

AN, S

g 7054

N \\‘\

En primer lugar, se lleva a cabo una Caracterizacién de la Red Viaria del Ambito de Estudio,
identificando sus condiciones de trafico y movilidad. El ambito de estudio propuesto que cumple a
su vez el analisis de los movimientos desde la parcela de estudio hasta viario principal (A-357 y A-
7054), y a su vez que incluye el viario local por el que circulan sus demandas, como es el
correspondiente al Camino Cortijo Campanillas (Camino Campo de Golf Guadalhorce) y a la Calle

Escritora Gertrudis Gomez de Avellaneda, es el que se expone en la siguiente ilustracion.

llustracién 174: Ambito de Estudio Propuesto.

ﬁ\% AMBITO DE ESTUDIO PROPUESTO

7/

\

Camino Cortijo C:

Posteriormente, se realiza un Analisis de Trafico para la Identificacion de las Horas de
Proyecto. Para ello se toman como fuente de datos, por un lado, las Estaciones de Aforos de la Junta
de Andalucia que se encuentran habilitadas en el entorno y, por otro lado, la informaciéon de Big Data

incluida en Google Maps.

A continuacién se presenta un croquis sintético de todos los datos de tréfico tratados y que
sientan las bases para la realizacidn del Estudio de Trafico al determinar el Escenario de Proyecto
(Hora Punta de Mafana a las 08:00 h y Hora Punta de Tarde a las 14:00 h). En concreto se
presentan los datos de demanda diaria de trafico, intensidad de hora punta de mafiana y de tarde en

los puntos de aforo de la Junta de Andalucia y Puntos de Aforo del Ayuntamiento de Mdlaga.

2 2
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IMD =45.376 v/dia
HPM = 3.449 v/h (7,60%)
HPT =3.049 v/h (6,72%)

SC-770
IMD =16.998 v/dia
HPM = 1.227 v/h (7,22%)
HPT =1.247 v/h (7,34%)
4\ % \ IMD =83.135 v/dia

HPT =5.603 v/h (6,74%)
—

TRAFICO PROMEDIO TRAMO A-357
+ IMD =64.256 v/dia
+ HPM = 4.692 v/h (7,30%)
+ HPT =4.326v/h (6,73%)

Puntos de aforo municipales

IMD =10.575 v/dia
HPM = 757 v/h (7,13%)

‘ Puntos de aforo Junta de Andalucia
HPT =858 v/h (8,11%)

e Y

Para las estaciones de la A-357, que no incluyen repartos por sentido, se supondrdn repartos
70-30% Oeste-Este en HPM y 30-70% Oeste-Este en HPT, mientras que para la estacion SC-770 de la

A-7054 Norte se prevé un reparto por sentidos de 50-50% Norte-Sur:

e A-357 (medias Estacion PT-38 y PT-23): IHPM = 4.692 veh/hora (IHPM Oeste = 3.284
veh/h e IHPM Este = 1.408 veh/h); IHPT = 4.326 veh/hora (IHPM Oeste = 1.298
veh/h e IHPM Este = 3.028 veh/h).

e A-7054 Norte: Estacion SC-770: IHPM = 1.227 veh/hora (IHPM Oeste = 613 veh/h e
IHPM Este = 613 veh/h); IHPT = 1.247 veh/hora (IHPM Oeste = 624 veh/h e IHPM
Este = 624 veh/h).

Con ello se identifican las horas de maxima demanda general (08:00 h — 09:00 h en horario
de mafiana y de 14:00 h — 15:00 h en horario de tarde), que sientan las bases para la realizacién de

los trabajos de campo posteriores.

Seguidamente, se realiza una Campana de Aforos Manuales en las Horas Punta de
Proyecto. Para ello se realizan 22 conteos manuales, tanto en hora punta de maiiana como de

tarde, en dia laborable tipo, para un total de 44 mediciones.

HPM = 5.936 v/h (7,14%) |

Posteriormente se realiza el Estudio de Trafico de la Situacion Actual, obteniendo, en base a
los datos de trafico medidos, la zonificacion, modelizaciéon, matrices origen-destino, asignaciones,
calibracion y ajuste del modelo, aplicacion de Ingenieria de Trafico y la obtencién de los niveles de

servicio caracteristicos de cada via.

llustracién 176: Sintesis I/C del Estudio de Trdfico Estado Actual en HP Mafiana.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. I/C HP MAN A L
=L ‘ B oo PR 5 : | Sl
i = o\ S .

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. 1/C HP MANANA ESCENARIO ACTUAL
8 s -

74
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llustracién 178: Sintesis I/C del Estudio de Trdfico Estado Actual. HP Tarde. e Respecto a la Autovia A-357:
VICIO. I/C HP TARDE ESCENARIO A

e
o Se observan las mayores demandas de trafico en esta via por ser itinerario principal

de acceso al Parque Tecnolégico de Andalucia (PTA), uno de los principales focos

' g = _ T : | laborales de atraccién de la ciudad de Malaga, donde diariamente trabajan mas de

= ' 20.000 personas.

o

o En este sentido, los niveles de servicio obtenidos en esta autovia vienen marcados
por sus traficos en sentido oeste en hora punta de mafiana (coincidiendo con las

horas de entrada al PTA) y en sentido este en hora punta de tarde (coincidiendo con

las horas de salida del PTA).

o Eltramo oeste de la zona de estudio, aun contando con intensidades similares que el
tramo este (aproximadamente 3.300 veh/h en el sentido mas cargado), presenta

menores niveles de servicio (nivel "D" en tramo oeste y nivel "C" en tramo este), ya

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. I/C HP TARDE ESCENARIO ACTUAL que se dispone de menor seccién o capacidad motorizada (el tramo este cuenta con

. \ ) : e e mayor capacidad, al poder considerarse hasta 3 carriles/sentido por la continuidad

a 5 \\\»
M NS-C; PTSF=68,2%
2N de los carriles de bifurcacion del enlace de la A-7 con la A-357 -salida 63-).

w

o Respecto a la Carretera A-7054:

o Presenta intensidades sensiblemente simétricas en torno a los 600 veh/hora y

sentido, que le otorgan un nivel de servicio "C" en su tramo mas cargado.

o Presenta la desventaja, en cuestiones de seguridad vial, de intersecciones en T con

carriles de giro a izquierda para resolver la interseccion de esta via con los ramales de

Para terminar la primera parte del estudio, en funcién de los resultados obtenidos en las conexion con la A-357.

etapas anteriores, se realiza el Diagndstico de la Situacion Actual:
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e Respecto a las intersecciones en T con carriles de giro a izquierda para resolver la

interseccion de la A-7054 con los ramales de conexion con la A-357:

o Presentan adecuados niveles de servicio desde el punto de vista del trafico (los

niveles de servicio de menor calidad se corresponden con un nivel "B").

e Respecto a A-7054, en su tramo contiguo al Parque Industrial Trévenez y de conexion

con Mercamalaga y Enlace con la A-7 y A-357:

o Presentan mayores intensidades que el resto de la A-7054, hasta los 700 veh/hora en
sentido este (hacia el enlace con la A-7 y A-357), lo que le otorga un nivel de servicio
"D". Es significativo que este nivel de servicio de menor calidad se produzca en su
"flujo libre", teniendo un mejor funcionamiento el sentido oeste cuya capacidad
viene condicionada por la glorieta de regulacién A-7054 - C/ Escritora Gertrudis
Gémez de Avellaneda - Camino Cortijo Campanillas, y que presenta un nivel de

servicio "A".

e Respecto al Camino Cortijo Campanillas:

o Presenta intensidades de trafico residuales (menores de 100 veh/hora y sentido),
donde a pesar de sus limitadas condiciones geométricas (sobre todo, en lo referente
al ancho de carriles), se tienen niveles de servicio "A". Es importante sefalar,
ademas, que esta via incluye los traficos que actualmente se producen para dar

acceso a la Plataforma Logistica de Lidl.

En una siguiente fase se abordan las demandas futuras, para lo cual es necesario prever:

e Una prognosis tendencial (1,44% de crecimiento anual, segin pautas del Ministerio de
Fomento, para quedar del lado de la seguridad, frente a lo previsto en el PMUS de

Malaga, que supone un crecimiento nulo).

e La Demanda de Movilidad Generada del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste, que incluye las
demandas previstas para la propia Parcela Logistica (métodos de la Asociaciéon de
Centros de Transporte de Espafia - ACTE - y comprobacién con otros ratios empiricos),
y de los Usos Productivo, Comercial y Social (métodos del Trip Generation Manual
(ITE), Decreto Catalan 344/2006 de Movilidad Generada, y Conocimiento de las Pautas
de Movilidad), para finalmente tomar los valores medios y evitar posibles desviaciones
de unos métodos. Tal y como se comprueba en la siguiente tabla, se tienen los

siguientes valores:

e Las maximas demandas del Sector SUS.T-2 "Zocueca Oeste" se producen en dia
laborable (3.394 vehiculos equivalentes/dia). Realmente son 2.942 vehiculos ligeros

+ 181 vehiculos pesados.

e Enla Hora Punta de Mafiana se genera una IHPM de 389 vehiculos equivalentes/hora

punta de mafana (275 entran y 114 salen).

e En la Hora Punta de Tarde se genera una IHPT de 443 vehiculos equivalentes/hora

punta de tarde (175 entran y 268 salen).

Posteriormente, se realiza el Estudio de Trafico del Estado Futuro (modelizacién, simulacion,
asignacion, aplicacion de la Ingenieria de Trafico y célculo de los Niveles de Servicio de cada via), en
los diferentes escenarios anteriormente expuestos (2025 Puesta en Servicio vs 2045 Afio Horizonte;

Sin Desarrollo Zocueca Oeste vs Con Desarrollo Zocueca Oeste).

Tabla 180: Variacion global de las matrices segun el escenario analizado.
ESCENARIOS

ACTUAL

ANO PUESTA EN

SERVICIO
2025 CON ZOCUECA OESTE

SIN ZOCUECA OESTE

SIN ZOCUECA OESTE

ANO HORIZONTE
2045 CON ZOCUECA OESTE

Se incluye a continuacion la sintesis de resultados de los estudios de trafico en los escenarios

futuros.
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-2 ZOCUECA OESTE.

ESTUDIO DE TRAFICO ANO DE PUESTA EN SERVICIO (+ 3 ANOS = 2025). SIN SECTOR SU

llustracién 181: Niveles de Servicio en Hora Punta de Mafiana para el Afio de Puesta en Servicio (2025), sin incluir el
desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO I/CHP MANANA ESCENARIO FUTURO 2025 SIN IMPLANTACION SECTOR

llustracion 182: Niveles de Servicio en Hora Punta de Mafiana para el Afio de Puesta en Servicio (2025), sin incluir el
desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste. Detalle Intersecciones.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. I/C HP MANANA ESCENARIO FUTURO 2025 SIN IMPLANTACION SECTOR

llustracion 183: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio de Puesta en Servicio (2025), sin incluir el
desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. I/C HP TARDE ESCENARIO FUTURO 2025 SIN IMPLANTACION SECTOR

llustracion 184: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio de Puesta en Servicio (2025), sin incluir el
desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste. Detalle Intersecciones

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. I/C HP TARDE ESCENARIO FUTURO 2025 SIN IMPLANTACION SECTOR

£ D}
Codigo Seguro De Verificacion / ~ ~F1 1.~ in83CGEPYkaXt e5P5zDBi t 4Q== Estado Fechay hora
Firmado Por Aurora Régquita'stmds 7 1 Firmado 07/03/2024 11:15:14
Observax:iones — ingenieriayconstruccioéon Pégina 145/156
Url De Verificacién https://valida. mal aga. eu/ verifirma/ code/ n83CGEPykaXt e5P5zDBi t 4Q==
Normativa Este informe tiene caracter de copia electrénica auténtica con validez y eficacia administrativa de ORIGINAL (art. 27 Ley 39/2015).

PAGINA 142


https://valida.malaga.eu/verifirma/code/n83GEPykaXte5P5zDBit4Q==

ASENJO Y ASOCIADOS

ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

ESTUDIO DE TRAFICO ANO DE PUESTA EN SERVICIO (+ 3 ANOS = 2025). CON SECT

llustracién 185: Niveles de Servicio en Hora Punta de Mafiana para el Afio de Puesta en Servicio (2025), incluyendo el
desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. /C HP MANANA ESCENARIO FUTURO 2025 CON

\ I <
$ X NS-C; PTSF=66,4% |8
2\, /7
§ NS-D; PTSF=70,6% %
~

IMPLA

P ! i

b

RECICLADOS /
AUTOCARAVANAS /

B A-7054 ES

T-2 ZOCUECA OESTE.

llustracion 187: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio de Puesta en Servicio (2025), incluyendo el
desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

e b .
A-7054 ESTE /
MERCAMALAGA /

llustracién 186: Niveles de Servicio en Hora Punta de Mafiana para el Afio de Puesta en Servicio (2025), incluyendo el
desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste. Detalle Intersecciones.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. 1/C HP MANANA ESCENARIO FUTURO 2025 CON IMPLANTACION SECTOR

Lo NG oS
S ¢ ; . 2 : \' . '. -. ~

p————

NS-C; PTSF:64,

llustracién 188: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio de Puesta en Servicio (2025), incluyendo el
desarrollo del Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste. Detalle Intersecciones.

NS-D; PTSF=69,5% 3
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2 ZOCUECA OESTE.

ESTUDIO DE TRAFICO ANO HORIZONTE (+ 20 ANOS = 2045). SIN SECTOR S

llustracién 189: Niveles de Servicio en Hora Punta de Mafiana para el Afio Horizonte (2045), sin incluir el desarrollo del
Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

3 T

NS-D; PTSF=76,0% [

_wd NS-E; Dr=25,1

g 7

NS-D; PTSF=82,9%

llustracion 190: Niveles de Servicio en Hora Punta de Maifiana para el Afio Horizonte (2045), sin incluir el desarrollo del
Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste. Detalle Intersecciones.

LANTACION SECTOR

i o]

NS-D; PTSF=74,0% [&N \ : i ” o NS-C;PTSF=64

llustracion 191: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio Horizonte (2045), sin incluir el desarrollo del
Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

SINTESIS NIVELES DE SERVIC

/C HP TARDE ESCENARIO FUTURO 2045 SIN IMPLANTACION SECTOR

e e R : El T

NS-E; PTSF=99,7%

>

NS-C; PTSF=76,3% |§

AMINO CORTLIO (55
CAMPANILLAS

llustracion 192: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio Horizonte (2045), sin incluir el desarrollo del
Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste. Detalle Intersecciones.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. 1/C HP TARDE ESCENARIO FUTURO 2045 SIN IMPLANTACION SECTOR
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ASENJO Y ASOCIADOS

ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

ESTUDIO DE TRAFICO ANO HORIZONTE (+ 20 ANOS = 2045). CON SECTOR

llustracién 193: Niveles de Servicio en Hora Punta de Marfiana para el Afio Horizonte (2045), incluyendo el desarrollo del
Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. 1/C HP MARNANA ESCENARIO FUTURO 2045 CON IMPLANTACION SECTOR
T i =

CAMINO CORTIJO [
CAMPANILLAS

T-2 ZOCUECA OESTE.

llustracion 195: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio Horizonte (2045), incluyendo el desarrollo del
Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. I/C HP TARDE ESCENARIO FUTURO 2045 CON IMPLANTACION SECTOR

.

= v
e mww.-r m‘ﬁ\ ) I
CAMINO CORTLJO 7 \
® CAMPANILLAS \\ b
} NS D; PTSF=82,4% ‘i
Ao

llustracién 194: Niveles de Servicio en Hora Punta de Maifiana para el Afio Horizonte (2045), incluyendo el desarrollo del
Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste. Detalle Intersecciones.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. I/C HP MANANA ESCENARIO FUTURO 2045 CON IMPLANTACION SECTOR

&

NS-C; PTSF=69,

2

llustracién 196: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio Horizonte (2045), incluyendo el desarrollo del
Sector SUS.T-2 Zocueca Oeste. Detalle Intersecciones.

SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. 1/C HP TARDE ESCENARIO FUTURO 2045 CON IMPLANTACION SECTOR

i
5
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ASENJO Y ASOCIADOS

ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

Seguidamente se expone el Diagndstico correspondiente al Estudio de Trafico Futuro, dentro del cual se analizan 2 escenarios futuros (2025 como Ao de Puesta en Servicio, y 2045 como Ao Horizonte), y donde a

su vez, como se ha expuesto en apartados anteriores, se simulan los traficos futuros suponiendo y no suponiendo el desarrollo del Sector Zocueca Oeste, para poder evaluar la repercusion del mismo, que es el objeto de

este estudio. Es importante sefialar, ademas, que las maximas demandas previstas de movilidad generada de la Plataforma Logistica Lidl se han considerado adicionales a los traficos que actualmente se producen en

esta Parcela Logistica, sobrecargando ligeramente el trafico del entorno, y por tanto, quedando del lado de la seguridad.

Para ello, en primer lugar, se expone una tabla comparativa de todos estos escenarios estudiados.

Tabla 197: Comparativa del funcionamiento del trdfico en los diferentes escenarios temporales (Actual, 2025 Puesta en Servicio, y 2045 Afio Horizonte), en las diferentes infraestructuras viarias (Vias Urbanas, Glorietas, Autovias, Ramales,

Carreteras), en las horas punta (Mafiana y Tarde) para evaluar la repercusion del Sector de Estudio Zocueca Oeste (sin y con desarrollo del Sector).

OMP A D O A ANA POR GLOR
D P D P
U 0 0 0 0
A AMO DO A 0 A A A A A A A A A
0

Ramal A-357 Oeste - A-7054 T Norte Este A | 0,11 A 0,11 A 0,27 A 0,17 A 0,36 A | 0,17 A 0,19 A 0,28 A 0,30 A 0,42

Ramal A-357 Oeste - A-7054 T Norte Oeste | A | 0,53 A 0,59 A 0,59 B | 063 B 0,69 D 0,85
Ramal A-7054 Oeste - A-357 T Norte Oeste | A | 0,15 A 0,17 A 0,16 A 0,26 A 0,27 A | 0,37 A 0,41 A 0,42 A 0,56 B 0,69
Ramal A-7054 Este - A-357 T Norte Oeste | A | 0,09 A 0,07 A 0,09 0,11 A 0,11 A | 014 A 0,15 A 0,14 A 0,20 A 0,20
Ramal A-357 Este - A-7054 T Sur Este A | 0,09 A 0,10 A 0,11 A 0,14 A 0,15 A | 0,14 A 0,16 A 0,17 A 0,25 A 0,28
Ramal A-357 Este - A-7054 T Sur Oeste | A | 0,49 A 0,58 C 0,73 - - A | 0,53 C 0,71 D 0,90 F 1,02 F 1,46
Ramal A-7054 Oeste - A-357 T Sur Este A | 0,26 A 0,28 A 0,57 B 0,62 C 0,78 A | 0,56 A 0,59 D 0,89 F 1,25 F 1,60
Ramal A-7054 Este - A-357 T Sur Este A | 0,18 A 0,19 A 0,19 A 0,25 A 0,27 A | 0,15 A 0,16 A 0,18 A 0,23 A 0,25
A-7054 Reciclados - Trévenez Este A | 031 A 0,32 A 0,43 A 0,44 A 0,56 A | 0,24 A 0,25 A 0,31 A 0,34 A 0,42
A-7054 Trévenez - Mercamalaga Oeste | A | 0,25 A 0,26 A 0,31 A 0,35 A 0,41 A | 0,20 A 0,20 A 0,25 A 0,28 A 0,32
C/ Escritora Gertrudis Unico Sur A | 0,07 A 0,07 A 0,08 A 0,10 A 0,11 A | 0,14 A 0,14 A 0,16 A 0,20 A 0,22
C/ Escritora Gertrudis Unico Norte | A | 0,30 A 0,31 A 0,31 A 0,42 A 0,42 A | 0,16 A 0,16 A 0,16 A 0,22 A 0,22
Cmno. Cortijo Campanillas Trévenez - LIDL Este A 0,05 A 0,05 A 0,13 A 0,07 A 0,16 A 0,06 A 0,06 A 0,24 A 0,09 A 0,29
Cmno. Cortijo Campanillas Trévenez - LIDL Oeste A 0,11 A 0,11 A 0,43 A 0,15 A 0,47 A 0,06 A 0,06 A 0,27 A 0,09 A 0,29
Acceso LIDL Unico Sur A 0,04 A 0,03 A 0,06 A 0,05 A 0,07 A 0,03 A 0,03 A 0,11 A 0,05 A 0,13
Acceso LIDL Unico Norte | A | 0,04 A 0,04 A 0,13 A 0,06 A 0,14 A | 0,01 A 0,01 A 0,05 A 0,02 A 0,06
Cmno. Cortijo Campanillas LIDL - Oeste Oeste | A | 0,06 A 0,06 A 0,06 A 0,08 A 0,08 A | 0,05 A 0,05 A 0,05 A 0,07 A 0,09
Cmno. Cortijo Campanillas LIDL - Oeste Este A | 0,04 A 0,04 A 0,04 A 0,05 A 0,05 A | 0,07 A 0,07 A 0,07 A 0,10 A 0,08
A-7054 Auxiliar Incorporacion T Norte | Oeste A 0,16 A 0,17 A 0,17 A 0,26 A 0,27 A 0,23 A 0,24 A 0,24 A 0,37 A 0,38
A-7054 Auxiliar Incorporacién T Sur Oeste | A | 0,16 A 0,16 A 0,15 A 0,23 A 0,23 A | 0,15 A 0,15 A 0,16 A 0,25 A 0,26
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ASENJO Y ASOCIADOS EsTuDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OesTe” DL PGOU DE MALAGA

COMPARATIVA NIVELES DE SERVICIO EN AUTOVIA A-357 Y SUS RAMALES

NIVEL DE SERVICIO EN HPM I NIVEL DE SERVICIO EN HPT

2025 SIN 2025 CON 2045 SIN 2045 CON 2025 SIN 2025 CON 2045 SIN 2045 CON
ACTUAL ZOCUECA ZOCUECA ZOCUECA ZOCUECA ACTUAL ZOCUECA ZOCUECA ZOCUECA ZOCUECA
OESTE OESTE OESTE OESTE OESTE OESTE OESTE OESTE

NS Dr ‘ NS‘ Dr ‘ NS‘ Dr NS‘ Dr NS Dr NS Dr NS Dr NS Dr NS Dr NS‘

Oeste - Salida Campanillas D | 189 D 19,8 D 19,8 ‘ D D 19,1 D 19,1 ‘

D | 16,7 D 17,4

D 17,4

S5 Voo

A-357 Inter-enlace Campanillas D | 18,1 D 18,9 D 18,9 ‘

A-357 Trenzado Salida Campanillas

A-357 Ramal Salida Campanillas B 10,2 B 10,5 B 10,6 ‘ D 18,7 D 19,4 D 19,4

A-357 Ramal Incorporacién Campanillas D 18,1 D 18,8 D 18,8 J 9,5 9,8 B 9,8

A-357 Ramal Incorporacién Campanillas A 2,4 A 2,8 A 3,1 A 5,6 B J

A-357 Ramal Salida Campanillas B | 11,8 J D 18,9 D 19,6 A 2,2 A 2,6 A 3,0 5,6 B 6,0

COMPARATIVA NIVELES DE SERVICIO EN CARRETERA CONVENCIONAL A-7054

NIVEL DE SERVICIO EN HPM I NIVEL DE SERVICIO EN HPT

2025 SIN 2025 CON 2045 SIN 2045 CON 2025 SIN 2025 CON 2045 SIN 2045 CON
ZOCUECA ZOCUECA ZOCUECA ZOCUECA ACTUAL ZOCUECA ZOCUECA ZOCUECA ZOCUECA
OESTE OESTE OESTE OESTE OESTE OESTE OESTE OESTE

NS‘ PTSF NS‘ PTSF NS‘ PTSF NS PTSF NS PTSF NS PTSF NS PTSF NS  PTSF NS‘ PTSF

Camino Santa Inés - T Norte ‘ ‘ D | 76,02% D | 76,02% ‘
A-7054 T Norte - T Sur ‘ n 70,60% D | 73,99% D | 78,93% » , D .
A-7054 T sur - Reciclados 53,60% ‘ .- D | 74,50% D | 76,30% D | 79,92%
A-7054 Trévenez - Mercamalaga D | 71,40% D | 74,50% 79,30% D | 76,20% D | 79,70% D | 82,41%
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ASENJO Y ASOCIADOS

ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

Las principales conclusiones de los anteriores resultados son las siguientes:

e En la practica totalidad de los tramos de estudio, los niveles de servicio con el desarrollo del Sector Zocueca Oeste se mantienen iguales que para el mismo escenario temporal en la hipétesis donde no se

desarrolla dicho Sector de Estudio, evidenciando que el mismo no supondra una disminucidn de la calidad del funcionamiento del trafico.

e Solo en algunos casos puntuales, el desarrollo del Sector Zocueca Oeste supone una ligera pérdida de la calidad del nivel de servicio, bajando en cualquier caso a un nivel de servicio viable (niveles de

servicio "D" en vias urbanas y glorietas, y nivel de servicio "E" en Carretera Convencional, que si bien se trata de una Carretera Autondmica, hay que indicar que en este tipo de carreteras de velocidad de

proyecto 50 km/h, la normativa del Ministerio de Fomento si considera viable un nivel "E" en afio horizonte). Ello ocurre en los siguientes casos.

Tabla 198: Escenarios, Hipotesis, Horas Punta y Tramos donde el desarrollo del Sector Zocueca Oeste supone una ligera pérdida de la calidad del servicio, sin que ello conlleve la generacion de un trdfico inviable.
COMPARATIVA NIVELES DE SERVICIO EN VIARIO SECUNDARIO (ViAS URBANAS Y LIMITADAS POR GLORIETAS)

NIVEL DE SERVICIO EN HPM

NIVEL DE SERVICIO EN HPT

TRAMO SENTIDO 2025 SIN ZOCUECA 2025 CON 2045 SIN ZOCUECA 2045 CON 2025 SIN ZOCUECA 2025 CON 2045 SIN 2045 CON
OESTE ZOCUECA OESTE OESTE ZOCUECA OESTE OESTE ZOCUECA OESTE ZOCUECA OESTE ZOCUECA OESTE
NS ‘ 1/C NS ‘ NS 1/C NS I/C NS 1/C NS 1/C NS 1/C
Ramal A-357 Oeste - A-7054 | T Norte Oeste ] B 0,69 D 0,85 ]
Ramal A-7054 Oeste - A-357 | T Norte Oeste A 0,56 B 0,69
Ramal A-357 Este - A-7054 T Sur Oeste A 0,58 D 0,90
Ramal A-7054 Oeste - A-357 T Sur Este B 0,62 A 0,59 D 0,89

Ramal Salida Campanillas

2025 SIN ZOCUECA
OESTE

NS

Dr

COMPARATIVA NIVELES DE SERVICIO EN AUTOVIA A-357 Y SUS RAMALES

NIVEL DE SERVICIO EN HPM

2025 CON 2045 SIN ZOCUECA 2045 CON 2025 SIN ZOCUECA
ZOCUECA OESTE OESTE ZOCUECA OESTE OESTE

NS ‘ Dr NS Dr NS Dr NS Dr

NIVEL DE SERVICIO EN HPT

2025 CON 2045 SIN
ZOCUECA OESTE

NS Dr NS Dr

ZOCUECA OESTE

2045 CON

NS

ZOCUECA OESTE

Dr

T Norte - T Sur

T sur - Reciclados

2025 SIN ZOCUECA

NS

OESTE
PTSF

D

Trévenez - Mercamalaga

COMPARATIVA NIVELES DE SERVICIO EN CARRETERA CONVENCIONAL A-7054

NIVEL DE SERVICIO EN HPM

2025 CON 2045 SIN ZOCUECA 2045 CON
ZOCUECA OESTE OESTE ZOCUECA OESTE

NS ‘ PTSF PTSF NS PTSF NS

2025 SIN ZOCUECA
OESTE

NS ‘ PTSF

82,90%

NIVEL DE SERVICIO EN HPT

2025 CON 2045 SIN
ZOCUECA OESTE ZOCUECA OESTE

NS PTSF NS PTSF
70,70%

2045 CON
ZOCUECA OESTE

NS

PTSF

74,50%

76,20%
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ASENJO Y ASOCIADOS EsTuDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OesTe” DL PGOU DE MALAGA

e Por otra parte, se destacan a continuacién algunos tramos en los que se presentan niveles de servicio limites o en congestion (nivel "F"), que aunque no son consecuencia del desarrollo del Sector
Zocueca Oeste, ya que estos niveles se alcanzan con la prognosis definida del 1,44% anual y sin contemplar el desarrollo de este sector de estudio, si que es conveniente resaltar al objeto de que las
Administraciones correspondientes apliquen las medidas necesarias, bien de potenciacién de otros modos sostenibles y eficientes que disminuyan el trafico de vehiculos, o bien, si procede, con unas

mejoras de la infraestructura viaria que aumenten en su capacidad. Estos tramos son los siguientes.

Tabla 199: Tramos en los que, independientemente del desarrollo del Sector de Estudio Zocueca Oeste, se producen en el afio horizonte niveles de servicio ("E" y "F") que requieren de mejoras de gestion/infraestructurales.
COMPARATIVA NIVELES DE SERVICIO EN VIARIO SECUNDARIO (ViAS URBANAS Y LIMITADAS POR GLORIETAS)

NIVEL DE SERVICIO EN HPM NIVEL DE SERVICIO EN HPT

. SENTIDO 2045 SIN 2045 CON 2045 sINzocuecA BB 2045 CON ZOCUECA |
ZOCUECA OESTE ZOCUECA OESTE  OESTE | OESTE
'S I/C N 1/C
Ramal A-357 Oeste - A-7054 T Norte Oeste
Ramal A-357 Este - A-7054 T Sur Oeste

Ramal A-7054 Oeste - A-357 T Sur Este

COMPARATIVA NIVELES DE SERVICIO EN AUTOVIA A-357 Y SUS RAMALES
NIVEL DE SERVICIO EN HPT

. 2045 SIN 2045 CON 2045 SIN ZOCUECA 2045 CON ZOCUECA
ZOCUECA OESTE ZOCUECA OESTE  OESTE OESTE
NS Dr NS Dr N Dr
A-357 Oeste - Salida Campanillas
A-357 Inter-enlace Campanillas
- Ramal Salida Campanillas

COMPARATIVA NIVELES DE SERVICIO EN CARRETERA CONVENCIONAL A-7054

NIVEL DE SERVICIO EN HPT

2045 SIN 2045 CON 2045 SIN ZOCUECA 2045 CON ZOCUECA
ZOCUECA OESTE ZOCUECA OESTE OESTE OESTE
NS PTSF NS PTSF NS PTSF PTSF

Camino Santa Inés - T Norte
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Y finalmente, se realiza el Estudio de Trafico con la Previsién Final del PGOU, y que debe llustracién 200: Prevision de Nuevo Enlace para el conjunto de sectores que se desarrollard junto al Sector SUS-
T.2 Zocueca Oeste.

aw 3
ASENJO Y ASOCIADOS EsTuDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OesTe” DL PGOU DE MALAGA

incluir lo siguiente:

PREVISION DE NUEVO ENLACE PARA EL CONJUNTO DE SECTORES JUNTO A ZOCUECA OESTE

e Nuevo Enlace Salida 62-64 de la A-357, formado:

o Pesa Sur (Glorieta), con acceso directo al Sector SUS-T.2 Zocueca Oeste, objeto de

este estudio, y que se corresponde con el SG-T.4.

o Pesa Norte (Glorieta Eliptica Norte mds Ramal Directo), y que se corresponde con el

SG-T.2.

o Nuevo Paso Inferior, desviado respecto a la actual A-7054.

e SG-T.5: Como continuacion del citado Paso Inferior en su conexidn con la traza actual de
ZOCUECA

OESTE

la A-7054 (entre SUS-T.2 Zocueca Oeste y Mercamalaga).

e Demandas de Movilidad de Futuros Desarrollos de la Zona que haran uso de las

et
anteriores infraestructuras, ademas del Sector SUS-T.2 "Zocueca Oeste": s\

o Accesos por el SG-T.4 (pesa sur del Enlace 62-64): llustracién 201: Zonificacion y delizcin de~ !a Prgvi;ién Final .de/ PGU.

A\ 7R

= SUS-T.1 "Santa Matilde", con uso Comercial.

= SUS-T.3 "Zocueca Este", con uso Productivo.

= SG-T.1 "Mercado de Abastos", con uso de Equipamiento.

o Accesos por el SG-T.5 (pesa norte del Enlace 62-64):

PLATAFORMA
LOGISTICA LIDL

= SUS-T.4 "Ceramicas", con uso Residencial.

=  SUNC-0-CA.27 "Cortijo Jurado", con uso Hotelero.
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ESsTUDIO DE TRAFICO DEL SECTOR DE ACTUACION SUS-T.2 “ZocuecA OEsTE” DEL PGOU DE MALAGA

Con estas bases, se presentan las variaciones totales de las matrices trabajadas.

Tabla 202: Sintesis de Volumenes de Trdfico con la Prevision Final del PGOU.

4.812 100% 6.191 100%

TOTAL NUEVOS DESARROLLOS PGOU

11.105 12.215

MOVILIDAD GENERADA HPM HPT
ACTUAL ‘ 6.293 6.024

SUS-T.2 ZOCUECA ‘ 389 8% 443 7%
SUS-T.1 ‘ 1.810 38% 2.851 46%

SUS-T.3 ‘ 334 7% 471 8%

NUEVOS
DESARROLLOS SUS-T.4 ‘ 1.737 36% 1.859 30%
i c{o]V) - |
SG-T.1 ‘ 417 9% 434 7%
SUNC-0-CA.27 ‘ 124 3% 133 2%

TOTAL PGOU (ACTUAL + NUEVOS DESARROLLOS)

Tabla 203: Sintesis de Volumenes de Trdfico con la Prevision Final del PGOU.

MOVILIDAD GENERADA

ACTUAL . 6.024 49%

NUEVOS DESARROLLOS PGOU 4.812 43% 6.191 51%

TOTAL PGOU (ACTUAL + NUEVOS DESARROLLOS) 11.105 100% 12.215 100%

En definitiva, en el Estudio de Trafico sobre la previsién final del PGOU, se destacan las

siguientes conclusiones en cuanto a la movilidad generada por los nuevos sectores de desarrollo:

e La Movilidad Generada de los Sectores de Desarrollo con afeccidn directa al ambito de
estudio representan el 43% y el 51% de la movilidad global en las horas punta de
mafiana y tarde respectivamente (prognosis superior a la de suponer una tasa de
crecimiento anual del 1,44%, como es habitual en este tipo de estudios, que equivale

una mayoracion global del 39% sobre la situacidn actual)

e Entre estos Nuevos Sectores de Desarrollo con afeccidon directa al ambito de estudio, el

sector SUS-T.2 Zocueca Oeste es el que menor repercusidn representa, con solo el 8% y

el 7% de la nueva movilidad generada en las horas punta de mafana y tarde

respectivamente (en este punto, destacan los sectores SUS-T.1 y SUS-T.4 con el 75%

aproximadamente de la nueva movilidad generada, motivado por sus 100.000 m2t

comercial y 1.800 viviendas respectivamente).

Para finalmente obtener los siguientes niveles de servicio tanto en hora punta de mafana

como de tarde, con la prevision final del PGOU

llustracion 204: Niveles de Servicio con la Prevision Final del PGOU. Hora Punta de Mariana.
SINTESIS NIVELES DE SERVICIO. HP MANANA ESCENARIO FUTURO 2045 CON IMPLANTACION SECTOR Y ORDENACION PGOU

! S W | ’ WS
: 1y A-7054NORT\ ’ ; ! i
- . \ =

v

SR | || S |
li
' ‘ PLATAFORMA
3 | |[LOGISTICA LIDL
N

£l CAMINO CORTI.
CAMPANILLA!

A-7054 ESTE |
MERCAMALAGA
A

2 2
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llustracion 205: Niveles de Servicio con la Prevision Final del PGOU. Hora Punta de Tarde.

PLATAFORMA
LOGISTICA LIDL

[

A-7054 ESTE /| |
MERCAMALAGA / | &F
_ A357/AT

Segun se observa, por lo general, y pese a disponer en carga los 4.423 vehiculos/hora punta
de maiiana y 5.748 veh/hora punta de tarde correspondientes a los desarrollos de los 5 sectores
contiguos que plantea el PGOU (SUS-T.1 "Santa Matilde", con uso Comercial; SUS-T.3 "Zocueca
Este", con uso Productivo; SG-T.1 "Mercado de Abastos", con uso de Equipamiento; SUS-T.4
"Ceramicas", con uso Residencial; SUNC-0-CA.27 "Cortijo Jurado", con uso Hotelero), ademas de los
389 vehiculos/hora punta de mafiana y 443 veh/hora punta de tarde del Sector SUS-T.2 "Zocueca
Oeste" objeto de estudio, para un total de 4.812 vehiculos/hora punta de mafana y 6.191
veh/hora punta de tarde, se tienen adecuados niveles de servicio, lo que da muestra del buen
diseio y planificacion de la modificacion del enlace de la A-357, principal elemento vertebrador del

conjunto, ademas de los otros sistemas generales viarios.

Los tramos que presentan niveles de servicio de menor calidad, correspondientes al Nivel

"D", que son niveles viables, son los siguientes:

e Glorieta Circular Pesa Sur del Enlace A-357 (SG-T.4).

e Glorieta del SG-T.5 junto al SUS-T.1.

e LaA-357, el este y al oeste de la modificacién del Enlace A-357.

Para poder justificar estos Niveles de Servicio "D" en afio horizonte 2045 como viables se
parte de la Normativa Estatal de Trazado (Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se
aprueba la Norma 3.1- IC Trazado, de la Instruccidn de Carreteras), que puede servir de buena

referencia para analizar estos tramos autonémicos (A-357 y enlace).

Tabla 206: Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1- IC Trazado, de la
Instruccion de Carreteras.

ANCHO (m) NIVEL DE
VELOCIDAD DE SERVICIO
MiNIMO EN
CLASE DE PROYECTO ARCENES UA HDRA
(V) BERMAS DE
CARRETERA b EARHIEE s .
(km/h) INTERIOR/ | EXTERIOR / MiNIMO <
( ) DEL ANO
IZQUIERDO | DERECHO
HORIZONTE
140, 130 y 120 3,50 1,00/1,50 2,50 1,00 c
Autopista y 110y 100 3,550 1,00/1,50 2,50 1,00 D
autovia
90y 80 3,50 1,00 2,50 1,00 D
100 3,50 1,00/ 1,50 2,50 1,00 D
A 90y 80 3,50 1,00 2,50 1,00 D
mukicarl 70y 60 3,50 050/1,00 | 150/250 1,00 E
50y 40 3,252 3,50 0,50/ 1,00 1,00/1,50 0,50 E
100 3,50 2,50 1,00 D
A 90y 80 3,50 1,50 1,00 D
convencional 70y 60 350 1,00/1,50 0,75 E
50y 40 3,00a3,50 0,50/1,00 0,50 E
100 3,50 1,50 2,50 1,00 D
Via colectora -
distribuidora y 90y 80 3,50 1,00/1,50 2,50 1,00 D
ramal de enlace
decsuriliio i 70y 60 3,50 1,00/ 1,50 2,50 1,00 E
50y 40 3,50 0,50/ 1,00 1,50/2,50 1,00 E
100 3,50 2,50 1,00 D
il e eniaes 90y 80 3,50 2,50 1,00 D
de doble sentido 70y 60 3,50 2,50 1,00 E
50y 40 3,50 1,50/250 1,00 E
I
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De la tabla anterior se deduce que, tomando como tipo de via una Autovia con velocidad de
proyecto 100 Km/h, que es como se han calculado, los niveles de servicio minimos para el Afo
Horizonte admisibles se corresponden con el Nivel D, viabilizando por tanto el presente estudio de

trafico.

En este sentido, sefalar que para los calculos de los niveles de servicio, se ha optado por
quedar del lado de la seguridad, partiendo de la velocidad de proyecto indicada (100 Km/h). Si
quisiera pensarse que este tramo de la A-357 se corresponde con una velocidad de proyecto
superior, de 120 km/h, y que por tanto, sélo admitiria hasta niveles de servicio C, hay que destacar
que se obtendrian estos niveles de servicio C, ya que la velocidad de proyecto es un factor
determinante a la hora de calcular la densidad de las autovias (a menores velocidades de proyecto se

tiene mayores densidades para una misma demanda).

Con todo ello, puede concluirse que el Estudio de Trafico con la Prevision Final del PGOU,
que ademas del Sector SUS.T-2 "Zocueca Oeste" incluye otros sectores de desarrollo y otros

sistemas generales viarios, resulta viable.

En definitiva, tras elaborarse los Estudios de Trafico para el Sector SUS-T.2 "Zocueca Oeste"
en particular, y para la Prevision General del PGOU (influencia de otros 5 Sectores y nuevos
sistemas generales viarios), en general, se puede concluir que las actuaciones programadas son
viables desde el punto de vista del trafico y la movilidad, habida cuenta de los resultados incluidos

en el presente Documento.

Milaga, Noviembre de 2022.
Los Autores del Estudio:

P
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